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In occasione della riapertura al fraffico viaggiatori della ferrovia Asti-Alba,
I’ Archivio di Stato di Asti propone una mostra documentaria inerente alla storia di
questo collegamento ferroviario, in collaborazione con il Coordinamento Mobilita
Integrata e Sostenibile del Piemonte.

Le citta di Alba e Asti sono unite da binari che percorrono due linee ferroviarie
distinte: il tratto da Alba verso Castagnole delle Lanze fa parte della ferrovia
Cavallermaggiore - Cantalupo - Alessandria realizzata tra il 1862 e il 1865, mentre |l
tratto da Castagnole delle Lanze verso Asti fa parte della ferrovia Castagnole delle
Lanze - Asti - Mortara realizzata tra il 1865 e il 1870.

La ferrovia Asti-Alba rimase in esercizio, con periodi di discontinuitd, fino al 2010-
2012, quando il servizio venne sospeso in entframbe le direzioni a seguito di alcuni
cedimenti strutturali dovuti a frane. Nel 2018 un treno storico collego, per la prima volta
dopo otto anni, Asti, Castagnole delle Lanze e Nizza Monferrato. Successivamente,
grazie all'intervento della Fondazione FS, si procedette al ripristino del fratto Alba -
Neive della linea Alessandria - Cavallermaggiore, sospeso dal 2010. Nel novembre del
2021 un freno storico straordinario inauguro la riapertura anche di questo tratto che,
insieme agli altri gia recuperati, venne inserito nel progetto “Binari senza tempo” della
Fondazione Ferrovie dello Stato Italiane. Un importante intervento di riqualificazione
turistica che ha veicolato ['attenzione sulla necessita di riaprire anche il servizio
viaggiatori: grazie all'intervento della politica sollecitato dalle associazioni del
territorio, la ferrovia e stata pienamente riattivata quest’anno dal giorno 11 seftembre
2023.

Attraverso i numerosi documenti conservati all'interno dei suoi fondi, I' Archivio
di Stato di Asti vuole accompagnarviin un viaggio che ripercorre la storia della ferrovia
Asti Alba, con una attenzione particolare al rapporto che le popolazioni dei comuni
attraversati dalla linea (Alba, Neive, Barbaresco, Castagnole delle Lanze, Costigliole,
Isola d'Asti, Asti) ebbero con il tfreno, vissuto da sempre non solo come un
importantissimo mezzo di frasporto, ma anche come un servizio essenziale per
connettere persone, industrie, paesi.

Un importante tema toccato dalla mostra € anche quello delle modifiche alle
opere infrastrutturali e al tracciato che la ferrovia subi negli ultimi decenni, con la
costruzione del viadotto tra le stazioni di Castagnole delle Lanze e Motta di Costigliole.

Accanto ai documenti d'archivio, le vetfrine hanno ospitato preziosissimi cimeli
ferroviari genfiimente messi a disposizione dai soci del Coordinamento Mobilita
Integrata e Sostenibile del Piemonte, nonché riproduzioni di aliri documenti e
splendide fotografie d’epoca concesse da enti, associazioni culturali e appassionati.

Il giorno 8 oftobre 2023 in occasione della “Domenica di Carta", iniziativa
promossa dal Ministero della cultura per valorizzare il patrimonio archivistico e librario
delle biblioteche e degli archivi dello Stato, le tematiche affrontate dalla mostra sono
state approfondite in una conferenza intitolata “La ferrovia Asti-Alba: storie, ricordi,
prospettive”, con la partecipazione di esperti di storia ferroviaria e professionisti che
hanno condiviso i loro ricordi, le loro esperienze e alcune riflessioni sul futuro e sulle
potenzialita di questa linea ferroviaria, che certamente conftribuird oggi come gid in
passato allo sviluppo del nostro territorio.

Valentina Emanuela Pistarino
Direttrice dell’ Archivio di Stato di Asti



I Coordinamento Mobilitd Integrata e Sostenibile si occupa dei trasporti
regionali Piemontesi con I'obiettivo di migliorarne la qualita e la fruibilita agli utenti.

Negli scopi associativi vi € la promozione e la progettazione della riattivazione
delle linee sospese in Piemonte, circa cinquecento chilometri di ferrovie, per questo
negli anni di attivitd ci siamo occupati anche della relazione Asti - Alba, tratta che
comprende parte della Cavallermaggiore Cantalupo e parte della Castagnole delle
Lanze — Asti — Casale Monferrato — Mortara.

Queste motivazioni ci hanno da subito spinti ad accettare I'invito dell’equipe
dell’ Archivio di Stato di Asti a fornire un contributo per la realizzazione della mostra
dedicata alla riattivazione della Asti — Alba infitolata “La storia corre sui binari” mossi
dalla convinzione che ogni iniziativa volta a creare o ad aumentare la cultura in
materia di mobilitd sostenibile sia da incentivare e da perseguire, senza dimenticare |l
ruolo importante che la ferrovia ha ricoperto nel passato per lo sviluppo delle aree
interne e quello che siamo convinti potenzialmente pud avere per il futuro.

Abbiamo percid cercato di fornire un ausilio che potesse arricchire e
caratterizzare il gid prezioso e corposo materiale espositivo sapientemente preparato
dalle incaricate dell’ Archivio di Stato fornendo, grazie a due nostri associati, vestiario
e divise ferroviarie, cimeli vari a tema, modellini di convogli che hanno circolato sulla
linea protagonista dell’evento.

Abbiomo inoltre partecipato alla realizzazione di un convegno, tenutosi I'8
ottobre 2023, sul tema oggetto della mostra che ha visto la partecipazione di relatori
molto preparati che hanno fornito contributi tecnici e storici molto interessanti oltreché
formativi arricchiti da racconti avvincenti condivisi con il pubblico da alcuni ferrovieri.

Continueremo la nostra azione di divulgazione della cultura ferroviaria in tutti i
suoi aspetti persuasi dal fatto che con lo staff dell’ Archivio di Stato si sia avviata una
collaborazione proficua ed incisiva che proseguird con nuovi obiettivi ed iniziative.

Fulvio Bellora
Presidente del Coordinamento Mobilita Integrata e Sostenibile
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Asti e le sue ferrovie

La citta di Asti, posta in posizione centrale sul territorio regionale, si configura come un
centro nevralgico per il fraffico ferroviario, essendo la sua stazione un crocevia per
quattro diverse linee, ben visibili sulla mappa di catasto esposta, costruite tra il 1848 e
il 1912: Torino-Genova, Asti-Chivasso, Asti-Acqui Terme-Genova, Castagnole delle
Lanze-Asti-Casale Monferrato-Mortara. Quest’'ultima linea, della quale si possono
individuare i due fronchi, nel tratto tra Asti e Castagnole delle Lanze fa parte del
percorso ferroviario che collega le citta di Asti e Alba oggetto della nostra mostra.
Aftraverso le fonti documentarie conservate dall’Archivio di Stato di  Asti
ripercorreremo la storia di questa ferrovia fino alla sua sospensione nel 2010-2012, per
poi lasciare spazio alle riflessioni e alla voce della popolazione in occasione della sua
recente riapertura.

ASAT, fondi catastali, quadro d'unione della citta di Asti, Ufficio tecnico del Comune, stampa su
cartoncino degli anni '50 del XX secolo (dettaglio)




Asti e Alba: due citta collegate dal freno

Le citta di Alba e Asti, come ben esemplificato dalla mappa esposta, realizzata dalle
Ferrovie dello Stato nel 1959, sono collegate da un percorso ferroviario che oggi tocca
le localita di servizio intermedie di Neive (CN), Castagnole delle Lanze (AT), Motta di
Costigliole d’Asti (AT), Isola d'Asti (AT), ed e costituito in realtd da due linee distinte,
costruite a pochi anni di distanza I'una dall’altra alla fine del XIX secolo. Il tfratto Alba-
Castagnole delle Lanze, infatti, fa parte della ferrovia Cavallermaggiore-Cantalupo-
Alessandria, la cui realizzazione venne autorizzata con il Regio Decreto n. 702 del 10
luglio 1862 “Legge con cui si approva la convenzione per la costruzione ed esercizio
della strada ferrata da Cavallermaggiore ad Alessandria” e completata nel 1865. La
diramazione fra Castagnole delle Lanze e Asti € parte, invece, della ferrovia
Castagnole delle Lanze-Asti-Casale Monferrato-Mortara, la cui costruzione venne
approvata nel 1865 con Regio decreto n. 2279 “Legge pel riordinamento ed
ampliazione delle strade ferrate del Regno, colla cessione di quelle governative”. |
lavori per questa diramazione terminarono nel 1870 completando il collegamento tra
Asti e Alba.

Entrambe le linee vennero ideate e progettate non solo per favorire ilmovimento delle
popolazioni di quei territori collinari, dedite prevalentemente all’agricoltura e per le
quali il treno e le tframvie costituivano all’epoca l'iconica porta verso il mondo, ma
soprattutto per agevolare il fraffico dei prodotti e delle merci, nonché del vino. I
collegamento con Alessandria e con Mortara, infatti, avrebbe permesso di far
giungere piu velocemente i prodotti presso i grandi centri di smistamento di Novara e
Milano, e da li verso il Nord Europa.

La ferrovia Cavallermaggiore-Cantalupo-Alessandria fu amministrata inizialmente
dalla Societa della strada ferrata da Cavallermaggiore ad Alessandria, mentre la
ferrovia Castagnole Lanze-Asti-Mortara venne gestita dalla Societa Anonima delle
Ferrovie del Monferrato, che assunse in seguito anche il controllo della prima. Nel 1865
la Societa per le Ferrovie dell’Alta Italia subentro alle due societd e nel 1885 la linea
passo sotto la direzione della Societa per le Strade Ferrate del Mediterraneo. Le
nascenti Ferrovie dello Stato, infine, nel 1905 sostituirono buona parte delle singole
societd per la gestione delle reti ferroviarie nelle diverse regioni.

Originariamente, il tratto ferroviario tra Alba e Asti prevedeva piu fermate rispetto a
quelle attuali: infatti, tra le due citta siincontravano le localita di servizio di Barbaresco,
Neive, Castagnole delle Lanze, Nosserio (frazione di Costigliole d’Asti), Isola d’Asti,
frazione Molini di Isola d’Asti, San Marzanotto Piana, Asti Boana.
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Lecee con cui st approva la convensione per la
costruzione ed esercizio della strada fervata da
(avallermaggiore ad Alessandria.

10 luglio 1862

VITTORIO EMANUELE II
PER GRAZIA DI DI0 E PER VOLONYA DELLA NAZIONE

RE DITALIA

Il Senato ¢ la Camera dei deputati hanno approvato:
Noi abbiamo sanzionato e promulghiamo quanto segue:
Art. 1.

E approvata, colle modificazioni aggiunte ;xll'vsnnnpl;{rv
unito alla presente legge, la convenzione in data 9 ;xpnl.v
1862 intesa tea il Ministro dei lavori pubblici, il
cavaliere Camillo Incisa e le ragioni di banca Carlo
De Fernex, Gaisser, Monnet e Compagnia, per la costru-
zione e Desercizio della Strada ferrata che da Cn\u[lctr-
maggiore per Alba e Cantalupo mette ad Alessandria.

At 2. s

1} pure approvata la fusione della Societa d".”“, Strada
ferrata da Bra a Cavallermaggiore nella Socield du‘[la
Strada ferrata da Cagallermaggiore ad .I/tl'ssulmlrm,
che si effettuasse a termini delle deliberaziont prese
della Strada fer-

rell'assemblea gencrale degli azionisti
g i 22 aprile 1862.

rata da Bra a Cavallermaggiore il di

u

e

ASAT, volume Leggi e Decreti del Regno d’ltalia, legge n. 702, Stamperia Reale, Torino,
1862: "Legge con cui si approva la convenzione per la cosfruzione ed esercizio della
strada ferrata da Cavallermaggiore ad Alessandria.”

“Alegato

(CONVENZIONE per la concossione allindustria privata della costruzione
& wna lnea di strada fervata che, staccandosi dalla tinca Capoller-
maggiore-Alessandvia, giunge a Mortara per Asti e Casale, stipu
{atasi fia & signor Ministro dei lavori pubblivi e la societis anonima
concessionaria defla tince. da Cavallormaggiore ad Ayssandria.

Art, 14

La societa anonima concessionaria deila ferrovia da Cavallermag.
giore ad  Alessandria si obbliga di costruire a tutte sue spese, rischio
e pericolo una strada ferrata, che staccandosi dalla ferrovia da Ca-
vallermaggiove i Alessandria, ginnga a Morlara per Asti e Casale,
gista il progeito di massima formato dal siguor ingeguere cavaliere
Isidoro Rovero, salve sempre le modificazioni che venissero preseritte
dal Ministero dei lavori pubblici.

T relativi laveri dovranno essere compiti entro il termine di
fre anni e mezzo, & datare dalla scadenza di mesi cinque successivi
alla dichiarazione, che a mente dell'articolo 90 la societh dovra fare |
quando abbia oltenuto dai Comuni il chiesto concorso.

Art, 2.
1i capitale della societ predeita verri aumentato di olto milioni

E fatta facoltd alla medesima di emettere obbligazioni sino alla
toncorrente di altri selte milioni di lire, onde procurarsi quanto &
necessario alla complela esecuzione della strada.

e Art. 3.
Lesereizio di tutta la linea sara assanto dallo Stato alle condi-
“oni di cni infra.
T Art. 4.
mu’i: :ll.u"““' ¢ le fermate da collocarsi lungo la linea saranno sta-
ai bisog oo col Goverao, e yerranno poste in modo da servire
HSOB1 delle popolazioni pergorse dalla ferrovia.

rt. 5.
Wponte ad erigersi sulla Sesia nel tronco fra Casale ¢ Movlaa

ASAT, Volume Leggi e Decreti del Regno d'ltalia, legge n. 2279, Stamperia Reale, Torino,
1865: “Legge pel riordinamento ed ampliazione delle sfrade ferrate del Regno, colla
concessione di quelle governative”, allegato E “Convenzione per la concessione
all’industria privata della costruzione di una linea di strada ferrata che, staccandosi dalla
linea Cavallermaggiore-Alessandria, giunga a Mortara per Asti e Casale, stipulatasi fra il
signor Ministro dei lavori pubblici e la societd anonima concessionaria della linea da
Cavallermaggiore ad Alessandria”.

i
: :
3 3
R -
S e A
. L . v
> Lt} o) sste

9

reient?t

ASAT, Fondo Prefettura, serie Affari Generali, mazzo 298, fascicolo “Ferrovie dello Stato e
secondarie-Affari generali”, sottofascicolo 2, documento di descrizione della linea Asti-
Castagnole, mappa, Ferrovie dello Stato, 1959 (dettaglio)
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Nell'unito
ite intermedie

La linea 2

elenco son

lai rispettivi centri

abitati.

servita dui seguenti treni viaggiatori:

- 2 corse giornaliere effettuate con carrozze ordinarie da Cavall ermag-

giore a Cantalupo, provenienti da Moretta e

dirette ad Alessandria;

3 corse giornaliere, pure effettuate con carrozze ordinarie, in senso

inverso, provenienti da Alessandria ed

1 diretta a Moretta;

10

ASAT, Fondo Prefettura, serie Affari
Generali, mazzo 298, fascicolo
“Ferrovie dello Stato e secondarie-
Affari general” sottofascicolo 3,
documento di descrizione della linea
Cavallermaggiore - Cantalupo -
Alessandria, Ferrovie dello Stato, 1959

ASAT, Fondo Prefettura, serie Affari
Generali, mazzo 298, fascicolo
“Ferrovie dello Stato e secondarie-
Affari  generali”, sottofascicolo 2,
documento di descrizione della linea
Asti-Castagnole con mappa, Ferrovie
dello Stato, 1959
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delle tratte Castagnole delle Lanze-Asti e Asti-Mortara nel 1875
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ASAT, Fondo Cocconito di Montiglio, mazzo 143, “L’indicatore ufficiale — Orario periodico
mensile delle ferrovie del Regno e dei piroscafi suilaghi”, 1875: dettaglio della mappa allegata
raffigurante la situazione delle ferrovie piemontesi nel 1875
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Le reazioni dell’opinione pubblica all’apertura della linea

Tra la fine del XIX e I'inizio del XX secolo, come gid accennato, le ferrovie erano
considerate una infrastruttura fondamentale e le vicende legate ad esse suscitavano
grande interesse e dibattito nella popolazione. Le due linee di cui descriviamo la storia
non facevano eccezione, come testimoniato da una serie di documenti.

Nel mese di giugno del 1865 venne pubblicato ad Asti, dalla fipografia Raspi, un
opuscolo anonimo, infitolato “Sulla ferrovia tra Castagnole Lanze Asti e Mortara —
Osservazioni di un astigiano”, contro la costruzione della diramazione ferroviaria non
tanto riguardo la sua utilita per la popolazione, quanto per il fatto che i costi di
realizzazione e di gestione erano considerati eccessivi in rapporto ai futuri benefici per
la cittad di Asti. L'anonimo astfigiano, inoltre, accusava la societd appaltatrice di
sfruttare | profitti dalla ferrovia a fronte di un impegno economico misero,
generosamente messo a disposizione invece dai Comuni interessati. Poco dopo, sul
numero del 7 luglio 1865 del periodico “ll cittadino di Asti”, molto diffuso al’epoca, usci
un articolo a firma del Cav. Avv. Mongini, che controbatté punto per punto alle
accuse del libello anonimo, difendendo I'importanza della ferrovia e I'onestd della
societd che dili a pochi anni ne diresse |I'esercizio.

Nel 1870, ad ulteriore dimostrazione dell'interesse che le ferrovie esercitavano sulla
popolazione locale, la tipografia torinese Paravia pubblico un suggestivo volume
intitolato “In ferrovia da Cavallermaggiore ad Alessandria — Cenni di Luigi Rocca”, nel
quale I'Ing. Luigi Rocca, neivese, accompagnava il lettore in un viaggio ideale lungo
tutta la linea, descrivendo con precisione non solo le infrastrutture principali (gallerie,
ponti, stazioni e caselli), ma anche le localitd principali e i panorami che si potevano
ammirare lungo la tratta, precedendo idealmente quei viaggi turistici che oggi, da
qualche anno, accompagnano i visitatori del nostro territorio alla scoperta delle sue
eccellenze grazie ai treni storici della Fondazione Ferrovie dello Stato Italiane. In modo
molto evocativo, I'Ing. Rocca scrive nell'intfroduzione: “(...) non so bene se a chi deve
percorrerla, non sara forse piu caro assai I'affacciarsi al finestrino ad osservare i
sempre grati prospetti che per lo piu da ambo i lati si scoprono piuttosto che fissar gli
occhi su queste pagine”.
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FERROVIR Torino, 9 Lugliv 1870,
OELL' ALTA ITALIA

DIREZIONE GENERALE

ORDINE DI SERVIZIO N. 5! — 1870

——aD~a

Linea di Castagnole=Asti~-Mortara

Aperiuea del (ronco Castagnole~ Asti
o —

L'apertura al pubblico servizio della linea Castagmole=Asti=
Mortara, stabilita coll)rdine di servizio N. 43-1870, stata poi limitata
ed in conformitd di qu:llo N. 50 al solo tronco Asti=Mortara
avri luogo pure pel tronco Casingnole=Asti, a inciare dal
giorno 12 corrente mese.

Le nuove stazioni di Costigliole (Motta di), Isola d° Asti
eS. il-mm(b, saranno abilitate alla dirctta corrispondenza colle
stazioni tutie della rete, 1aa per ora, soltanto p2i servizii dei viaggintori
e bagagli.

Nulla & innovato in ordine alle attuali atiribuzioni delle stazioni
di Castagnole ed Asviz come pure in quanto alle altre disposizioni
tutte contenute nei citati Ordini di servizio N. 48 e 30 del corrente

anno,

Tl Direttore Generale

P- AMILHAU.

B Hise 300 /g

SULLA FERROVIA

cConpoRzIALE.

4 Astamss | DA

-Xv I D b
| £ 2 i

| 5

i Qs C 3

| oot B

i

m Volele voi lo Strada fervaln?— Se qualcuno vi fa una simile
‘g domanda nuda ¢ cruda, ten 2

che si dica o voole
Tungue galantuomo a ¢ 5 2
wn calesse per i postr — Risponderebhe: n
il nol non ). Tid ecco la questione
& il caso di cercare se uno desideri o no la sir

di vedere se 1 esa, che ci si
i L is the g 5 dic
¢ i palti solio i quali ci
d'uopo conoscere come

edesse: o

»

|

b @
BF S

Ordine di servizio delle Ferrovie
dell’Alta Italia del 1870 con cui si
dispone I'apertura della ferrovia
Asti - Castagnole Lanze - Mortara
(collezione privata Aldo Riccardi)

Venerdi 7 Luglio 1865 N. 115,

Si pubklies |
il Merceledi, il Yenerdi e [a Domeaica

w0 sl Tlpogratia

141 Libral @ Astl.

Craacin wimers v Boldy

AVVISO

Prima pagina del libello anonimo “Sulla ferrovia tra Castagnole Lanze Asti e
Mortara — Osservazioni di un astigiano” (originale conservato presso la Fondazione

Biblioteca Astense Giorgio Faletti)

Prima pagina del n. 7 luglio 1865 del periodico “ll Cittadino di Asti (originale
conservato presso la Fondazione Biblioteca Astense Giorgio Faletti)
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ASAT, Fondo Roero di Cortanze -
Biblioteca, cartella 5/20: Luigi Rocca,
“In ferrovia tra Cavallermaggiore e

8
rano tulaceo, nel quale trovansi interposti strati di solfato
di calce (gesso).

Ponle sul torrente Melea. Arcate Ne 3 della luce caduna
di metri 8,00, langhezza metri 4,60.

- Fermata di Montlcel.li.‘ s

Fermata del Mussotto. — Traversata a raso sulla
strada provinciale da Bra ad Alba.
Ponte sul fiume Tanaro.

_ Stazione d'Alba. — Dalla Stazione d'Alba alla Stazione
di Neive, la ferrovia altraversa la valle della Cherasca e
sottopassa con gallerie i due contrafforti che separano que-
sta dalla valle cosi detta Sana-Deiva correndo in direzione
- quasi parallela al fiume Tanaro, ed a breve distanza da
questo.

Q

dopo aver D
contrafforte che divide la valle Sana-Deiva, da quella cosi della
del Rio Sordo, rimonta questa sino alla cascina Martinenga,
ove tradizione vnole abbia avuto i natali Elvio Pertinace,
presso alla quale entra nuovamente in galleria sotto il con-
trafforte che separa le vallette Rio Sordo e Tetti. Superata
(questa con altissimo rilevato entra nella valle di Neive ri-
montandola sino alla sua estremild, e penetrando con gal-

leria sotto il colle, a cavaliere del quale sta. quell'abilato,
penetra nella val Tinella, sulla sponda sinistra del quale
torrente venne stabilita la Stazione.

Le principali opere d’arte che s'incontrano fra le Stazioni
di Alba e di Neive sono le seguenti: Cavaleavia per la strada
di San Cassiano; (questo cavalcavia presentemente & costrutlo
in legno vertendo su esso lite fra il R. Governo e la Societa
Concessionaria).

Cavalcavia per la strada di Savona, luce metri 5,00, lun-
ghezza metri 24,12,

Ponte sul torrente Cherasca costrutlo a torri attesa la
grande obliquitd che si riscontra fra l'asse della ferrovia,
¢ quello del torrente. Arcate numero una, luce metri 2,00,
lunghezza metri 5,20.

Riproduzione delle pp. 8-9 del volume di Luigi Rocca con descrizione delle stazioni di Alba,

to con galleria il

Alessandria”, Paravia, Torino, 1870

9

~ (alleria Rayneri (prendendo nome da una villa cosi detta,
~ che sta a cavaliere di quel poggio), lunghezza metri 234,00.
 (Galleria Ghersi (come sopra), lunghezza metri 1040,00.
“Queste due gallerie trovandosi su di un solo allineamento
~ presentano un curioso colpo d'occhio a chi le osserva dallo
sportello dei vagoni.

Tromba sul rivo Sana-Deiva, luce metri 14,00, lunghezza
~ metri 34,40 fra le due teste, e metri 60,00 circa fra le due
estremita dei muri d'ala.

(ralleria Como (comé sopra), lunghezza melri 590,00 ; il trac-~
ciato di questa galleria ¢ condotto con curve di metri 450,00

i raggio.
~ Galleria Rabaid (come sopra), lunghezza metri 800 circa.
Questa galleria & tracciala con due curve inflesse in senso -
‘uno opposto all'altro, fra le quali perd corre un breve al-
lineamento.

Gran rilevato e gran tromba per la traversata della valle
Tetti. L'altezza di questo rilevato supera i 25 melri. B ri-
marchevole per gli enormi smottamenti che in esso avven-
nero, in dipendenza dei quali I'esercizio della linea dovetle
venirvi interrotto per ben due volte.

Galleria di Neive, lunghezza metri 550,00.

Stazione di Neive. — Da questa Stazione la ferrovia
si sviluppa costantemente sulla sinistra sponda del lorrente
Tinella sino al confluente di questa col torrente Belbo poco
inferi alla Stazione S. Stef

Stazione di Castagnole delle Lanze — Dalla quale
diramasi la ferrovia che per Asti ¢ Casale mette capo a Mor-
tara appartenente alla stessa Sociela Concessionaria della
ferrovia Cavall dria, la quale dopoché ot~
tenne la concedsione di detta nuova linea (Legge 14 mag-
gio 1865 Ne 2279) assunse la denominazione di Societd Ano~
nima delle ferrovie del Monferrato.

Stazione di Costigliole — Dalla quale diramasi un
binario ad esclusivo uso del prossimo Stabilimento enologico
dei fratelli Cora, ed alla quale fanno pure capo gli abitanti

- di Calosso, e di Castiglione Tinella.

iore-Al

Neive, Barbaresco, Castagnole delle Lanze
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La stazione di Castagnole delle Lanze
nel 1966 (©Archivio Fondazione FS
Italiane — Fototeca FS / Fondo Renato
Cesa De Marchi)

Tleive --Stazione

Cartolina anni '10 del XX secolo con
veduta della stazione di Neive
(collezione privata Aldo Riccardi)

ALn 772

Modello di automotrice ALn 772
(collezione privata Gabriele Balestino
- Co.M.1L.S.)
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Una lettera del 1878

I documento qui esposto e I'originale di una preziosa lettera del 1878 scritta dal
Sindaco della cittd di Asti all’attenzione del Ministro dei trasporti pubblici, con la quale
I’amministrazione chiede un implemento del servizio viaggiatori sulla linea ferroviaria
Asti-Castagnole delle Lanze. Motivo della lagnanza e il fatto che il primo freno del
mattino in partenza da Castagnole delle Lanze giunge ad Asti ad ora assai tarda, e,
nei giorni di mercato, i prodotti migliori in vendita sui banchi sono ormai venduti, con
grave danno dei cittadini dei piccoli paesi lungo la linea ferroviaria! Si chiede che
venga istituito un tfreno che parta molto presto da Castagnole verso Asti che parta
molto presto al mattino, in modo da favorire anche utili coincidenze con i treni per
Torino e Genova.

Questo documento € dinotevole interesse in quanto ci dimostra che, a otto anni dalla
sua apertura, la linea Asti-Castagnole delle Lanze doveva essere molto frequentata e
considerata di strategica importanza, tanto da spingere il sindaco di Asti a vive
proteste per il suo miglioramento presso gli alti uffici romani.

Accanto a questa lettera vediamo esposta una copia dell’orario del 1899 la quale
testimonia che le proteste del Comune ascoltate: figura, infatti, una corsa da
Castagnole verso Asti alle 5.25 del mattino, che giungeva dunqgue in citta ad un orario
conveniente anche per chi doveva sbrigare i propri affari al mercato!
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Orari della ferrovia Asti — Castagnole delle Lanze nel 1899 (collezione privata Aldo
Riccardi): nofiamo che le proteste del Comune di Asti devono aver sortito il loro
effetto, in quanto il servizio fra Castagnole delle Lanze e Asti e stato implementato
con una corsa alle 5.25 del mattino verso Asti
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Cimeli d’epoca

Su questo tavolo possiamo ammirare alcuni dei cimeli ferroviari che i membri del
Coordinamento Mobilitd Integrata e Sostenibile ci hanno messo a disposizione per
arricchire la mostra.

Oltre a un bel fanale di coda di un treno, possiamo vedere alcune lettere di ceramica
blu ufilizzate in passato per scrivere sui muri delle stazioni e dei caselli il nome della
fermata e la distanza kilometrica dal punto di origine della linea, nonché tre belle
divise d'epoca: una da capotreno anni '80 color carta da zucchero con il suo
cappello, una mantella da fochista di inizio ‘900 ed una cerata utile a macchinisti e
addetti di stazione per ripararsi dalle intemperie.

20



Vita e associazionismo dei ferrovieri

E importante sottolineare che una ferrovia non rappresenta solo |'espressione
dell'ingegno dei progettisti e il duro lavoro degli operai che |la costruirono, ma anche
un mondo intorno al quale numerose persone vivono e lavorano, con il loro bagaglio
di speranze, bisogni e relazioni. L'Archivio di Stato di Asti conserva e propone in questa
vetrina quattro documenti molto interessanti che raccontano il lato “umano™ della
vita dei ferrovieri astigiani.

I documento piu antico risale al 1898 e
ci racconta le vicissitudini della sezione
astigiana della Lega Ferrovieri Italiani: in
quell’anno I'associazione venne sciolta
per ordine del Prefetto in quanto
sospettata di attivitd eversiva di stampo
socialista e i suoi carteggi vennero
sequestrati e sottoposti a verifica da
parte del Procuratore Regio. Questo
episodio, oltre a ricordarci un periodo
difficile della nostra storia italiana, ci
testimonia il fatto che i ferrovieri erano
una categoria di lavoratori unita e ben
rappresentata a livello nazionale. |
ricorso all’associazionismo da parte di
questa categoria € dimostrata anche,
ad inizio XX secolo, dalle attivitd della
“Societd anonima per I'acquisto di beni
di consumo per il personale ferroviario di
Asti e delle stazioni limitrofe”, attiva tra il
1913 e il 1927, e della “Societa case
economiche ferrovieri”, attiva tra il 1921
e il 1951. Queste due organizzazioni si
OCCcupavano di provvedere
all'acquisto, a prezzi d'ingrosso, di
prodotti di prima necessita (nei verbali si
menzionano salumi, robiole, pancette,
vino - frequentemente citato nelle
discussioni fra i socil) per il personale
viaggiante e di stazione, nonché di
agevolare |'acquisto di terreni e la
costruzione di abitazioni per i ferrovieri e
le loro famiglie. Alcune case dei
ferrovieri sono ancora oggi visibili in citta
nella zona di Corso Matteotti e Via
Nazario Sauro.

Molto importanti, nella seconda meta
del XX secolo, furono poi i circoli e le
associazioni dedite alla creazione di
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relazioni sociali tra i lavoratori oppure di associazioni sindacali, come testimonia il
documento del 1976, qui esposto, che descrive |'avvenuta costruzione del
Dopolavoro Ferroviario di Asti, ancora oggi esistente in Via del Mulino.

Ricordiamo, infine, che molto spesso, in passato, le stazioni ferroviarie erano adibite, ai
piani superiori, ad alloggi per il personale, come ciricorda questa simpatica cartolina

della Stazione di Castagnole delle Lanze, dove si nota molto bene un ombrellone
parasole sul terrazzo-giardino del piano superiore.
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ASAT, fondo Sottoprefettura di Asti, Archivio di gabinetto,
mazzo 2, fascicolo 12: relazione sulla nofifica di

scioglimento della Lega Italiana Ferrovieri sezione di Asti
per sospetta attivita sovversiva, 1898
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ASAT, fondo Tribunale di Asti, serie Atti
di societd, mazzo 40: fascicolo della
Societd Anonima per I'acquisto di
beni di consumo per il personale
ferroviario (1913-1927)

ASAT, fondo Tribunale di Asti, serie Atti
di societd, mazzo 40, fascicolo della
Societd Anonima per I'acquisto di
beni di consumo per il personale
ferroviario  (1913-1927), c.  29:
discussioni tra i soci per I'acquisto di
una partita di vino




ASAT, fondo Tribunale di Asti, serie Atti
di societd, mazzo 61: fascicolo della
Societd case economiche ferrovieri
(1921-1951)

- -

-t S ¥ = es
ASTI - Viliette del Farrovierl

Cartolina raffigurante le villette dei ferrovieri in Via Nazario Sauro negli anni ’30 (collezione
privata Anthony Pelosi - Co.M.1.S.)
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DIREZIONE COMPLE ToRMNO

ALLA PREFETTURA

0. L:112/
a__Asrr  Prefetiirg di Asti
dala{)ﬂ QTT .a76_ e

e e Lkt

OGGETTO: "Avvisi ad Opponendunt
Ditta: MARCARINOG Geom. Giancarlo- NEIVE
Atto: CONTRATTC N. 180/1972
9]\ Levori in terra, murari ed affini occorrenti per la costruzione,
limitate ad una prims fase, del fabbricato da destinare a
Sede Sociale del Dopolavoro Perroviario di ASTI su area P,S, ﬁ)

La Ditta__ MARCARINO Geom. Giancarlo residente in NEIVE
iU Geom, Giancarlo _ NEIVE
Via XX Settembre 29 ha ultinato i laveri indicat

assuntd in base al CONTRATTO N. 180/1972 in data _5/9/1972

Agli effettd 4 riscossione del saldo o restituzi
cauzionals, si i provvedere alia pubblicazione deg
Ponendun® da e 1 Comuni dai:
= Asti
=

facendone conoscers 1'esito,

ALLRGAST atosgome: . ASAT, fondo Prefettura, serie Affon
:v‘: f ;:i;ed;ac;l“iobg:1:fi-d5p§; Zgg "Avviei" da pubblicars nei su cit Generali, maQzzo 298, fascicolo

Comuni e presso Codeata Prefettura
Ne 1 Assegno Cirgolare emesso_dalla CASSA DI RISPARMIO DI ¢
in data 4/10/1976 di £._3.4 per le altre s

UNEO - Suse, NETVE “Ferrovie dello Stato e secondarie”,
documento sulla costruzione del
dopolavoro ferroviario di Asti, 1976

SI PREGA DI RESTITUIRX LYEVENTUALE BCCADENZA DINGSTTAMENTE ALLA

IL CAFO UFF

2323/sart

Cartolina raffigurante la stazione ferroviaria di Castagnole delle Lanze negli anni
'60 (collezione privata Anthony Pelosi - Co.M.L.S.)
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Le difficolta sociali della Seconda Guerra Mondiale

La Seconda Guerra Mondiale e il periodo postbellico furono caratterizzati da grandi
difficolta e disagi per la popolazione e ingenti furono i danni sul territorio che colpirono
anche il comparto ferroviario astigiano.

Durante la Guerra, il numero dei treni venne ridotto su tutto il territorio nazionale: nella
copia dell’orario del 1943 figurano due treni in futta la giornata da Asti verso
Castagnole e due da Castagnole verso Asti, mentre in quella del 1945 si nota che |l
servizio era stato completamente sospeso.

Come testimoniato dai documenti del fondo della Prefettura, nel 1942 il Ministero
dell'Interno volle accertarsi circa la sussistenza di disagi per il movimento dei
viaggiatori. Al felegramma risposero, per la citta di Asti, il Questore e il Colonnello dei
Carabinieri, che riportarono lamentele per la mancanza di alcuni treni utili per le
coincidenze con i collegamenti per Torino e Genova nonché, sopraftutto,
I'affollamento dei convogli nei giorni di mercato, durante i quali la popolazione dei
piccoli paesi del circondario, non avendo sovente nessun altro mezzo proprio,
utilizzava le ferrovie per recarsi ad Asti a fare acquisti.

L'importanza del treno come mezzo di spostamento, sovente non sostituibile, per la
popolazione viene ricordato anche in seguito nelle riunioni dei consigli dei comuni
toccati dalla ferrovia tra Asti e Alba.

| disagi per la popolazione furono notevoli anche negli anni dopo la fine del conflitto
e, tra il 1945 e il 1954, furono attivi in ogni provincia gli Uffici territoriali del Ministero
dell’ Assistenza Postbellica.

Tra i documenti di questo Ufficio, il cui fondo archivistico € conservato presso I’ Archivio
di Stato di Asti, sono di particolare interesse i moduli per la richiesta di beni considerati
di grande importanza da parte degli sfollati, dei profughi e degli orfani di guerra: pasti
caldi per sfamarsi e biglietti ferroviari.

Insieme a queste domande, venivano anche messi a disposizione gli orari aggiornati
dell’anno corrente, come I'orario nazionale del 1947 e quello del Piemonte-Liguria del
1950 visibili in vetrina.
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ASAT, fondo Prefettura, serie Archivio storico di gabinetto, mazzo 40: risposte al telegramma
del Questore e del Colonnello dei Carabinieri della citta di Asti, 1942
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nazionale del 1947 con I'orario per il coll

za Post Bellica, mazzo 77: orario ferroviario
egamento Asti-Alba
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ASAT, fondo Ufficio Provinciale
Assistenza Post Bellica, mazzo 77:
orario  ferroviario del comparto
Piemonte-Liguria del 1950

ASAT, , fondo Ufficio Provinciale
Assistenza Post Bellica, mazzo 86:
buono mensa per figlio del reduce

fondo Ufficio Provinciale

ferroviari



Importanti lavori durante il periodo postbellico

| bombardamenti che la citta di Asti subi durante il secondo conflitto mondiale
causarono importanti danni anche alle infrastrutture ferroviarie e nel 1948 vennero
eseqguiti lavori di ripristino al piazzale antistante la stazione di Asti e al ponte sul fume
Tanaro della ferrovia verso Castagnole delle Lanze. Il piazzale della stazione, colpito
dai bombardamenti come ben esplicitato nella relazione di collaudo del Genio Civile,
venne modificato con la creazione delle due aiuole circolari ben visibili nella cartolina
degli anni '60 che lo raffigura, mentre per il ripristino del ponte sul Tanaro fu necessario
demolire completamente e ricostruire una intera fravata metallica.

I 1948 vide, pero, anche una grave calamitd abbattersi sulla stazione, che venne
infatti completamente allagata, con gravi cedimenti alle sedi dei binari, durante
I'esondazione del torrente Borbore del 4 settembre 1948 che provocd morti, feriti e
danni incalcolabili a infrastrutture ed abitazioni private. Una serie di fotografie mostra
i danni provocati dall’alluvione del 1948.

Cartolina raffigurante il viale di accesso
alla stazione negli anni ‘30: si notano la
presenza di abitazioni oggi abbattute e
I'aspetto della stazione cosi come era
stata  costruita  nel  XIX  secolo
(collezione privata Anthony Pelosi —
Co.M.L.S.)

Cartolina raffigurante il piazzale della
stazione di Asti negli anni 60
(collezione privata Anthony Pelosi —
Co.M.1.S.)
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ASAT, fondo Ufficio del Genio
Civile, mazzo 408: relazione di
collaudo dei lavori di rifacimento
del piazzale ferroviario - mappa del
piazzale

ASAT, fondo Ufficio del Genio
Civile, mazzo 408: relazione di
collaudo dei lavori di rifacimento
del piazzale ferroviario
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ASAT, fondo Prefettura, serie Affari Generali, mazzo 303, fascicolo “Linea ferroviaria
Castagnole Lanze Asti Casale Mortara”, sottofascicolo “"Demolizione travata metallica
ponte sul Tanaro”: due documenti relativi a lavori di demolizione e ricostruzione di una
fravata metallica del ponte sul Tanaro nel 1948

La stazione di Asti durante I'allagamento del 1948 causato dal torrente
Borbore. Foto tratta da Domenico Testa, Vicende storiche della stazione
di Asti, Tipografia Minigraf, Scurzolengo, 1985 (copia originale conservata
presso la Fondazione Biblioteca Astense Giorgio Faletti)
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ASCAT, Fototeca. L’alluvione del 1948
provoco ad Asti danni incalcolabili ed
interesso diverse infrastrutture ferroviarie. In
queste immagini possiamo vedere il livello
raggiunfo dall’acqua e i binari danneggiati
presso la stazione di Asti e nel tfratto iniziale
della Asti-Chivasso dove, come ricordano
alcuni giornali dell’epoca, rimasero sospesi
nel vuoto



Le manutenzioni ordinarie e straordinarie

| territori collinari che interessano il percorso tra le stazioni ferroviarie di Castagnole
delle Lanze e Motta di Costigliole d’ Asti mostrarono spesso, nel XX secolo, problemi di
stabilitd e, olire ai comuni lavori di manutenzione ordinaria, furono eseguiti diversi
interventi di risanamento per contrastare i movimenti franosi.

La galleria di Castagnole delle Lanze, una delle opere piu significative della linea, subi
negli anni '50 diversi lavori: nel 1950 fu necessario eseguire un risanamento della
massicciata (con sosfituzione del pietrisco del binario), mentre nel 1954 venne
realizzato un importante lavoro di infervento sul rivestimento murario inferno.

| recenti lavori di manutenzione straordinaria di Rete Ferroviaria Italiana per il ripristino
della piena funzionalitad della linea, conclusisi durante I'estate del 2023, hanno
interessato anche il ponte che si frova nei pressi della galleria di cui possiamo vedere
il fratto iniziale nella mappa di catasto. Nello specifico, la volta in muratura del ponte
e stata consolidata con tiranti e impermeabilizzata.
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ASAT, fondi catastali, foglio n. 11 del Comune di Castagnole delle Lanze, Ufficio tecnico del
Comune, copia dell’originale degli anni '50 (dettaglio). Risultano evidenziati la posizione della
galleria di Castagnole delle Lanze, il tracciato della linea e, in rosso, la posizione di un ponte
sotfoposto recentemente a lavori di manutenzione straordinaria durante | quali la volta in
muratura del ponte e stata consolidata con tiranti e impermeabilizzata
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Castagnole Lanee - Stamione FE S5,

Cartolina anni '30-'40 del XX secolo con I'interno della stazione di Castagnole delle
Lanze (collezione privata Aldo Riccardi)

= S 4 ‘& —~ st s
CASTAGNOLE LANZE - Interno stazione

Cartolina anni '30 del XX secolo con I'interno della stazione di Castagnole delle
Lanze (collezione privata Aldo Riccardi)
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Modello di automotrice ALn 772 (collezione privata Gabriele Balestino — Co.M.1.S.)
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Le stazioni tra Alba e Asti nella storia

L'Archivio di Stato di Asti conserva, tra gli altri, il fondo del Genio Civile, costituito da
documentazione e disegni. Tra questi ultimi spicca senza dubbio il ricchissimo disegno
su carta da lucido risalente agli anni '20 del XX secolo, che raffigura il fiume Tanaro nel
suo percorso fra le citta di Alba e di Asti, realizzato grazie all’esecuzione di una serie di
fotografie aeree da parte del Genio.

Il disegno & diviso in “lunate”, sezioni verticali il cui nome deriva dalla forma a
mezzaluna delle anse del fiume Tanaro raffigurate al loro interno.

Si trafta di una testimonianza di grande interesse perché descrive anche tratti della
ferrovia che collega le due cittd: sono visibili, infatti, la parte iniziale del percorso dalla
stazione di Alba verso le gallerie Rabajda, Como e Ghersi nei pressi di Barbaresco, molto
vicine al fiume Tanaro e per questo soggette, in passato, a frane e smottamenti (in
particolare i cedimenti della galleria Ghersi causarono la chiusura della linea nel 2010),
nonché I'ultimo tratto tra le stazioni di Motta di Costigliole d’Asti e Asti.

Accanto al disegno abbiamo voluto mettere in mostra una serie di bellissime fotografie
d'epoca che rappresentano le stazioni poste lungo la linea o tratti del percorso
ferroviario tra Alba e Asti.

ASAT, fondo Genio Civile, disegno n. 28 in allestimento nel percorso espositivo
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ASAT, fondo Genio Civilg, disegno n. 28: deftaglio con il percorso ferroviario tra la
stazione di Alba e le gallerie site nel territorio di Barbaresco

g " J §

ASAT, fondo Genio Civile, disegno n. 28: dettaglio con il
percorso della ferrovia Asti-Alba nel territorio del Comune
di Asti
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Alba - Ponte sul Tanaro

Cartolina anni ‘20 del XX secolo con veduta del pfe ferroviario sul Tanaro nei
pressi della stazione di Alba (collezione privata Aldo Riccardi)

< Ty

La sfozfonedi Alba nel 1966 (©Archivio Fondazione F Italiane
De Marchi)

— Fototeca FS / Fondo Renato Cesa
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Fotografia raffigurante il ponte ferroviario sul fiume Tanaro nei pressi della stazione di Alba
ad inizio XX secolo (collezione privata Antonio Buccolo, gid pubblicata nel volume “Alba.
Come eravamo, una passeggiatain Via Maestra e dintorni nel secolo scorso”, Associazione
Culturale Giulio Parusso, L'Artigiana, Alba, 2020)

«

Fotografia di inizio XX secolo raffigurante un gruppo in posa all’interno della
stazione (collezione privata Antonio Buccolo, gid pubblicata nel volume “Alba.
Come eravamo, una passeggiata in via Maestra e dintorni nel secolo scorso”,
Associazione Culturale Giulio Parusso, “L'artigiana”, Alba, 2020)
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Alba

: Interno Stazione

rToIin anni ’IE) del XX secolb coh I'interno della stazione di Alba (coezioe privata Aldo

Fotografia di fine XIX secolo raffigurante il piazzale della stazione di Alba con le carrozze
degli alberghi cittadini in attesa (collezione privata Antonio Buccolo, gid pubblicata nel
volume “Alba. Come eravamo, una passeggiata in via Maesfra e dintorni nel secolo
scorso”, Associazione Culturale Giulio Parusso, “L'artigiana”, Alba, 2020)
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A B e i
ALBA — Buffet della Stazione.
Cartolina raffigurante il Ristorante-Buffet della stazione di Giorgio Revello ad inizio XX secolo

(collezione privata Antonio Buccolo, gia pubblicata nel volume “Alba. Come eravamo, una

passeggiata in via Maestra e dintorni nel secolo scorso”, Associazione Culturale Giulio Parusso,
“L'artigiana”, Alba, 2020)

Automotrice Aln 668 all’'uscita di
una galleria di Barbaresco nel
1991 (foto di Aldo Riccardi)
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Automotrice Aln 668 1557 reso la stazione di Brboresco nel 1990 (foto di
Aldo Riccardi)

Treno Tron Europe Express in uscita dalla galleria di
Neive diretto verso Barbaresco nel 1985 (foto di
Aldo Riccardi)
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o

Aufmofice Aln 668 3206 rsso la stazione di Neive nel 1990 (o di Aldo Riccardi)

~ o4 ~”

o " 3 - <3
Cartolina anni '50 del XX secolo con I
privata Aldo Riccardi)

3

interno della éfézfone di Neive collezione
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Castagnoale Lanze - Stazione Serroviaria {interno)

Cartolina anni 10 del XX secolo con I'interno della stazione di Castagnole delle Lanze
(collezione privata Aldo Riccardi)

|

Salutt dalla lotta

Cartolina anni '10 del XX secolo con la stazione di Motta di C_osfigliole >(ollezione privata
Aldo Riccardi)
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Automotrice Aln 668 326 prss la stazione di Costigliole-Motta nel O (foto di Aldo
Riccardi)

PIANG IDVISGOLA ~=Stazione Fercopiaria,

‘ éarfolino cmni' 10-'20 I XX scolo con la stazio
Aldo Riccardi)

s

ne diIsola d’Asti (cllezione pivafcr
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Cartolina del 1934 raffigurante il piazzale binari della stazione di Asti (collezione privata Anthony
Pelosi — Co.M.L.S.)
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Cimeli d’epoca

Queste quattro vetrine espongono altri cimeli ferroviari messi a disposizione dei membri
del Co.M.l.S.

Accanto a strumenti di lavoro quali torce di segnalamento, corni usati dagli addetti
alla manutenzione in passato per segnalare |la loro posizione, lanterne, scarpe ferma-
carro, froviamo capi d'abbigliamento originali, modelli di treni che viaggiarono sulla
ferrovia Asti-Alba, libri tecnici, e un bel modello della stazione di Castagnole delle
Lanze realizzato a mano! Vedere questi oggetti ci aiuta a immaginare il duro lavoro
dei ferrovieri...

[

Tre diverse sezioni di
rotaia ferroviaria e 1le
loro dimensioni:
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In alto tre diverse sezioni di rotaia ferroviaria, in basso componenti metalliche per I'attacco
delle rotaie alle traversine dei binari (collezione privata Gabriele Balestrino — Co.M.1.S.)
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Un corno Uutilizzato da operai manutentori negli anni '60 per richiamare
I'attenzione e relativa immagine di repertorio (collezione privata Mario Didier —
Co.M.LS.)
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Lanterne da manovratore a tre e a due clorl {collezione privata Gabriele Balestrino
- Co.M.LS.)



Orologio da tasca Perseo d’epoca in dotazione al personale delle Ferrovie dello Stato
(collezione privata Mario Didier — Co.M.1.S.)

-

Modello della stazione di Castagno
Gabiriele Balestrino — Co.M.1.S.)

le delle Lanze e della locomotiva D445 (collezione privata
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S
Dicien

\l E ENTE FERROVIE DELLO STATO

'NORME DI CONDOTTA

I LOCOMOTIVE DIESEL - ELETTRICHE

S48

1001 +1145

Istruziono di testo 0| 052 | 870

e Manuale con le norme di condotta
Posizione d'archivio TV. 31.211438 per la locomotiva 345 (collezione
privata Mario Didier - Co.M.1.S.)

Modello della locomotiva D345 (collezione privata Gabriele Balestrino — Co.M.L.S.)
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] Greao |
con treno passeggeri |

rr— : = |

Modello di locomotiva a vapore Gr 640 (collezione privata Gabriele Balestrino —
Co.M.1.S.)

ALn 501/502
“Minuetto”

Modello di automotrice ALn 501/502 “Minuetto” (collezione privata Gabriele
Balestrino — Co.M.1.S.)

’ ALn 668 sene 3200

ALn663
== —————

Modello di automotrici ALn 668 serie 3200 e ALn 663 (collezione privata Gabriele
Balestrino — Co.M.I.S.)
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La fermata di Nosserio

| problemi di stabilita delle colline fra Castagnole delle Lanze e Motta di Costigliole, di
cui abbiomo gia accennato, portarono negli anni '80, come vedremo meglio in
seguito, ad una drastica decisione: I'abbandono di una parte del fracciato originario
della ferrovia tra le due stazioni menzionate e la costruzione di un imponente viadotfto
in cemento, al fine di rendere piu veloce il viaggio ed evitare il problema delle frane.
La caduta in disuso di un fratto ferroviario originale porto, dagli anni '90, al progressivo
degrado e alla scomparsa di alcuni edifici e ponti tra Castagnole delle Lanze e Motta
di Costigliole, tra cuila stazione di Nosserio, ben individuabile nella mappa del catasto
che rappresenta la situazione del territorio agli anni '50 circa del XX secolo.

La fermata di Nosserio, identificata dalla particella 195, serviva le frazioni Sant’ Anna,
Annunziata, Sparverio, Mossione, Nosserio, Salici del Comune di Costigliole d’Asti.
Costruita inizialmente come casello insieme alle altre opere della linea tra il 1865 e |l
1870, venne poi ampliata su richiesta della popolazione locale nel 1950 divenendo
una fermata e rimase in esercizio fino al 1964, con presenza fissa di personale addetto
che abitava presso i locali al piano superiore dell’edificio, raffigurati nelle fotografie
esposte.

L'Archivio di Stato di Asti conserva copia del verbale del consiglio comunale di
Costigliole nel quale si chiede la frasformazione del Casello di Nosserio in vera e
propria fermata: di particolare interesse il fatto che la popolazione delle frazioni era
disposta a offrire la propria manodopera gratuita pur di permettere I'ampliamento del
fabbricato del casello e 'istituzione della fermata ferroviarial

Nel 1964, per ridurre le spese di gestione, le Ferrovie dello Stato decisero la chiusura
della fermata. Erano ormai alfri tempi, tempi di boom economico...
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ASAT, fondi Catastali, foglio n. 27 del Comune di Costigliole d’Asti,
Ufficio tecnico del Comune, stampa su cartoncino degli anni '50
su rilievo tecnico eseguito negli anni '40 del XX secolo. Dal foglio
di mappa e possibile osservare la posizione del casello di
Nosserio, poi divenuto fermata dal 1950 al 1965. Oggi non restano
che poche tracce del marciapiede del fabbricato.

Rilievo del fabbricato viaggiatori di Nosserio eseguito nel 1955 (©Archivio Fondazione FS Italiane-
Archivio Architettura)
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ASAT, fondo Prefettura, serie Affari Generali, mazzo 303: dettaglio di delibera del
Consiglio comunale di Costigliole d’Asti con richiesta di ampliare il casello di
Nosserio trasformandolo in una fermata (30 marzo 1950). Di particolare interesse
e il passo dove si afferma che gli abitanti delle frazioni prossime alla stazione,
“allo scopo di sollecitare I'esecuzione dell’'opera e per alleviare I'aggravio al
Comune si sono impegnati a fornire gratuitamente tutte le prestazioni, trasporti,
scavi, mano d’opera normale e specializzata” per permettere I'ampliamento
del fabbricato del casello
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LA VITA ALLA FERMATA DI NOSSERIO

Tra il 1944 e il 1965 |la stazione di Nosserio fu gestita da una “capostazione”, la signora
Maddalena Lovisolo, che aveva al piano superiore del fabbricato anche la sua
abitazione. Come ricorda la signora Rosa Montersino, figlia di Maddalena Lovisolo,
tutte le sere il capostazione doveva accendere il segnale a petrolio e nei giorni di
nebbia doveva posizionare alcuni petardi in punti strategici vicino ai binari, in modo
che il loro scoppio segnalasse I'avvicinarsi della stazione.

La fermata, costruita originariomente come casello, nel tempo fu ampliata fino ad
avere tre locali al pian terreno (sala d’'aspetto, e cucina) e tre locali al primo piano
che fungevano da alloggio del capostazione. All'esterno vi erano le latrine ed un
pozzo per |I'approvvigionamento di acqua, alimentato periodicamente con le
cisterne dei treni che prelevavano I'acqua dalle sorgenti di Cantarana.

In queste bellissime immagini d'epoca, gentiimente messe a disposizione da Rosa
Montersino, possiamo vedere |la capostazione Maddalena Lovisolo vicino al
fabbricato della stazione in abito scuro e di fronte al pozzo sopra menzionato; sono
fotografati, inoltre, due uomini appoggiati alla sbarra del passaggio a livello e la stessa
Rosa in abito elegante presso i binari e nel giorno delle sue nozze, avvenute nel 1965.
Dopo I"'abbandono del tracciato originale della ferrovia fra Motta di Costigliole e
Castagnole delle Lanze, la stazione di Nosserio non venne piu utilizzata e nulla resta,
oggi, dell’edificio. L'associazione Costigliole Cultura ha rintracciato il luogo ove
esisteva la stazione ed ha provveduto a ripulire, con i propri volontari, circa 1,2 km
dell'antico sedime della ferrovia nel luogo interessato dalle frane, nei pressi di Strada
Sotftorocche in frazione Motta di Costigliole d'Asti.

Maddalena Lovisolo accanto
alla fermata di Nosserio
(collezione privata Rosa
Montersino)

58



Maddalena Lovisolo davanti al pozzo
della stazione (collezione privata Rosa
Montersino

Due vomini di fronte al passaggio a livello
della stazione (collezione privata Rosa
Montersino)
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Rosa Montersino all'eta di diciotto anni
accanto ai binari della stazione
(collezione privata Rosa Montersino)

F* Ve

Rosa Montersino nel 1965 nel giorno del suo matrimonio accanto ai binari della
stazione (collezione privata Rosa Montersino)
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La fermata di Molini di Isola d’Asti

L'importanza della linea ferroviaria Castagnole delle Lanze-Asti per il servizio alla
popolazione, oltre che per il trasporto merci, & testimoniato dalle numerose stazioni
che si potevano trovare lungo il percorso: erano infatti dotati di ben due fermate
ferroviarie i comuni di Costigliole d'Asti (Nosserio e Motta) e di Isola d'Asti (Piana e
Molini).

Sul foglio di catasto esposto, risalente agli anni '50 del XX secolo, & ben visibile
I'ubicazione del fabbricato originale della fermata di Molini di fine XIX secolo, oggi
scomparso, al posto del quale € stata poi costruita una pensilina in laterizio. L'aspetto
della stazione originale € desumibile da un documento presente negli archivi della
Fondazione Ferrovie dello Stato. La popolazione della frazione Molini chiese in
passato, in piu occasioni, I'incremento del servizio presso la loro fermata, come
testimoniato dalle richieste espresse dal consiglio comunale nel 1952 e nel 1954:
queste richieste testimoniano come la ferrovia fosse considerata come un
importantissimo servizio accessibile a tutti.

ASAT, fondi catastali, foglio n. 2 del Comune di Isola d’Asti, Ufficio tecnico del Comune,
stampa su cartoncino degli anni '50 su rilievo tecnico eseguito negli anni '40 del XX secolo. Dal
foglio di mappa e possibile osservare la posizione della fermata di Molini di Isola d’Asti, oggi
scomparsa

61




Rilievo della fermata di Isola d’Asti-Molini eseguito nel 1955 (©Archivio Fondazione FS Italiane-

Archivio Architettura)
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b Commale in seduta pubbliva
ma convocaszione.

Sono presenti i signori

GROSSO Carlo Sindaco

P ZANDRINO Egidio PREGNO Cesare
i p AICIATI Pierino CAPRA Carlo
MASSASSO Giulio PRASSO Tuigl
.~ NOSENZO Michele PRECGNO Natale
GONELLA Pietro .
2
| o Sono assenti 1 signori
i UDO Ermesto  SODANC On.Giovanni MERLINO Giuseppe
|| 0SSO Lorenzo -
N
f Con 1'intervento e 1'opera del signor
L | womons ig Segretaric Commale
|
| Ricomosciuto legale il numero degli intervenuti, il
| 3, sigoor GROSSO Carlo nella sua

qualita di ¥ Sindaco

e dichiara aperta la seduta per la trattazione

assume la presidensa

dell’oggetto suindicato.

| b Case Kaerwce VESCONE & €. - As 3 ba
b it o senat 4t iogp

d-20-4.

2 delle riunioni. |

| taviato- a1 Prefetto

30 .3.195¥k
®... S TN

Estremi di esecutivita
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ASAT, fondo Prefettura, serie Affari
Generali, mazzo 298: delibera del
Consiglio Comunale di Isola d'Asti con
cui si chiede un incremento del servizio
a favore della popolazione locale,
richiesta del Comando Carabinieri al
comparto FS e relativa risposta (22
marzo 1954)
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11,2909 1 208 I del Catal.
T IR19461
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v 2 e
I1 23 narzo f.f. il Consiglio Comunale di Isola
degli abitanti della frizione

1th di chiedere il ripristino

d'Asti,accozliendo 1'aspirazion
Molini ha deliberato all™anan
folint del treno AT. 372,in parten

della fermata alla stazion
za da Bra alle ore 8,30 in transito a guella stazione alle
ore 9,34.

La stasione Nolini d'Isola,sulla linea Asti-Castagnole

Lanze,dista 7 km. da Asti e due dalla stazione di Isola Piano,

capoluogzo del Comune,Ai tale stazione fermano tutti i treni di_
petti ad Asti ad eccezione di quelli(A7.372) in transifo slle
ore 9,34 ed (AT.224) alile ore 10,32.

In %al modo le comunicazioni antimeridiane per Asti dalla
stazione Molini gi riducono &l btreno delle ore 7,10,

Ta frazione Molini conta circa 200 abitanti ed ad essa
fa capo anche una parie degli abitanti delsa frazione Villa
d'Isola,sita in collina a circa 2 km. e con cirea 300 abitanti.

I1 riprigtino della fermata alla stazione molini. di almeno
uno dei due treni 4i cui sopra ed in parficolare di guello delie
ore 9,34 ® ritenuto necessario ed opportuno.

Terrebbero cosl agevolatP in modo particolare quelle perso_
ne che dovendosi recare ad Asti per disbrigo di piccoli affari

ineo oot stats 2

potrebbero — con sale ripristino - recarsi al capoluogo d4i pro_
treno in partenza da Asti alle ore 11,30,

0/0

vineia e far pitorno col

R Tipo 6

N._345/10

AIN,. 1333 AP loorE,

MINISTERG DEI TRASPORTI
FERROV\IE DELLO STATO

IL CAPO COMPARTIMENTO

oserrro: _Righiesta Fipri

£
iy = .
ALUBGATI ... L e t <{’ 7
On.le FREFETTURA S, &Y A S
L3 ~ ¥
/’ v ai PR i sl S0 <1

M/ 55% In relazione alla suddistinta si ha i1 pregio &l
informare chahla fermate a MOLINI D'ISOLA al treno AT.
372 venne soppressa fin dal 1° luglio 1952 in seguito
all'esito degli accertagenti economici esperiti nei ri-
guardi di detto impianto denunziante una sensibile passi
vitd (circa un milione &1l 'amno).
Persigtendo i1 motivo che ha dato 1uogo all 'indi

cato provvedimento non si ritiene oprortuno far 1uogo
a1 ripristino della fermata al treno AT. 372 com= richie
sto a meno che i1 Comune interessato, col benestare del-

1a Camera di Commercio competente, rinunzi alla fermata

———

a Molini d'Isola di qualche altro treno ritenuto meno u-
it

\itile a quella popolazione.

‘ Con oOsservanza. ; /w

IL CAY0O COMPARTIVENTO
s -

De.

17, OGEAN - Napolt - 500,000 11 - 8k

1-3-]-
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ASAT, fondo Prefettura, serie Affari
Generali, mazzo 298: richiesta del
Comando Carabinieri al comparto FS
a seguito della delibera del Consiglio
Comunale perl'incremento del servizio
alla fermata di Molini di Isola d’Asti

ASAT, fondo Prefettura, serie Affari
Generali, mazzo 298: risposta negativa
delle Ferrovie dello Stato
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Automotrice Aln éé 3113 presso la stazione di Isola d' Asti nel 1990 (ffodi Aldo Riccardi)
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Frane e smoHamenti minacciano la ferrovia

Come accennato in precedenza, lungo il corso del XX secolo il fratto ferroviario che
attraversava le colline fra Castagnole delle Lanze e Mofta di Costigliole mostro
sovente problemi di stabilita dei ferreni e frequenti furono, nei decenni, gli interventi di
ripristino della sede dei binari. Esponiomo qui, a fitolo di esempio, documenti che
testimoniano |I'esecuzione, in un breve periodo di tempo, di ben fre lavori di sgombero
di materie franate e smoftate che ostruivano il percorso dei treni.

Nel gennaio 1978 una serie di smoftamenti del terreno molto importanti causo
I'inagibilita di alcuni tratfti della linea e ne determino la definitiva chiusura lungo il suo
percorso originale: alcuni articoli testimoniano il fatto che, nel tratto tra le stazioni di
Motta di Costigliole e Castagnole delle Lanze, alcuni cedimenti del terreno lasciarono
i binari sospesi a mezz'aria all’altezza del ponte in regione Salera, al km 3,8.

Sul quotidiano “La Stampa” del 26 maggio 1978 si legge: «Un movimento franoso di
vaste proporzioni ha provocato ieri sera I'interruzione del fronco ferroviario Motta di
Costigliole-Castagnole delle Lanze e al momento viene effettuato un servizio
sostitutivo con autopullman. Nei giorni scorsi si stavano portando a termine opere di
“gabbionatura” per sostenere la collina “Le Rocche” a seguito degli smottamenti
avvenuti nella primavera dello scorso anno. Dopo le contfinue piogge di questi giorni
la collina ha ripreso il movimento franoso (...). Una situazione di pericolo permane
comunqgue anche nei pressi del ponte ferroviario della Salera dove negli ultimi mesi,
per effetto dello sprofondamento della collina, i binari sono rimasti sospesi a
mezz'aria.n

¥. 16750/Div,4°-IL PREFETTO DELIA PROVINCIA DI ASTI-
DOVENDOSI procedsre alla riscossione del saldo e re=
stituzione del deposito cauzionale per i laveri ai
sgombero materie franate ed elluviomali Hn,04790/7+
280 della linea Castagnole-Asti-liortara,assunti dal=
la Ditte Gerolla Vittorio di Castell'Alfero con let=
tera comerciale n,447/60,1n data 51,3.1960 e dalls
medesinma ultimatis

3 VISTO 1'art,360 della Legge 20.3.1865,n,22433

Avverte

che chiungue abbie credito verso 1'impresa anzidetta
per ocoupazione temporanea o pemanente di stabili
in conseguenza dei lavori suindicati o per deani
relativi potrd forli valere mediante istanza o re=
clamo da prodursi s questa Prefetfura o i Comuni
a1 Cestagnole Lanze o Costigliole d'Asti enfro il
temine d4 glomi 15 dalla pubblicazione del presen=
te avviso,

Asti,1i 7 settembre 1960

p.I1 Prefetto
1L pirottors di Sestone ASAT, fondo Prefettura, serie Affari
F/to: (PR f‘mL/' CAst Generali, mazzo 303: documento
%fdﬂ/f%ﬂmm{ riguardante la rimozione di materie
st/ snp/te franate alluvionali tra le stazioni di
F’%f‘v Fijrieo Castagnole Lanze e Motta di
B /m«“"f

Costigliole (1960
e | gliole (1960)
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ha ultimato i lavori oggetto indicati assunti in bas
FEHFEANFORENNTFTRTED - Lettera Commerciale N° 1440/60.....

o s S s =

hgli effevti della riscossione &el saldo e restibuzione del
deposito cauzionsle, prego provvedere alla pubblioazicne degli

guirsi nei Comuni ai Cesfsguele. Tanze. s. Costi=

% AD OPPORENDUE" da e

Alla  PREFETTURA
TN

p-3 A

21 lenGumrmirie

in data

ai

e L

mAVVE

faecnéo poi conoseere 1'esito.-

Allegasi all'uopo:
S
N |

codest.

Assegno CTir
in data

4

ASAT, fondo Prefettura, serie Affari Genéroli,

Foglio &i carta bollata éa £, 2L

¢ da bollo da £

. MAHUQG

per le altre 8pese 0cCOrT:

Foglio ¢i carta bollata da £. 100,=

200, =
20,= per gli avvisi
su citati Comuni e presso

DITO CAS 3P

Zanca MELTIREL 0. caoos RISPARMIO

ai £.1200,=. (willeduecento)
e
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ete s0n0 2tate prodotte opposizioni,

.93 del R.D,

colo del depo=

\
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mazzo 299: documenti riguardanti lo

sgombero di materie smottate e riparazione danni causati dal maltempo fra le stazioni
di Castagnole Lanze e Mofta di Costigliole (1961)

FOTOM~MBTREEOVYOODRO TN

e R T e R L L R

accrescono  notevolmen
le probabilith di conclu-

CON UNA LETTERA DEL SEGRETARIO DEL PSI

Appelio al Governo e aila Regione
per Ia Ierrnvla Asti - Gastagnole

sioni contrastanti con le
necessith locali

Chiediamo penlnto con
forza che la linea Asti-Ca-
nunole Lanze non venga

Detu linea ferroviaria,
infatti, & interessata da

fa. Ecco il testo della let-
tera aperta:

«La linea ferroviaria Asti
-Castagnole Lanze @ lnteb
rotta dal 21 gennaio in lo-
calith Motta di Costigliole
al km. 6+300, per smotta-
mentie frane.

11 24 gennaio u.s. {l Capo
Ufficio Lavori del Compar-
timento P.S. di Torino ha

* decidendo, a qumw sem-
bra, di inviare tutta la do-
cumentazione a Roma,

suedboonstdenudnh

nale alrnsetto del territo-
rio» e ' RES. ne preve
de {1 potenziamento.

In contrasto con le legit-
time richieste

pil breve.
Inoltre, la linea attraver-

: sa territori collinosi dove

la viabilith stradale & for-

di
dare un servizio ferrovia-

rio alle piccole e medie in-
dusmoeduprodutwrlw
nicoli della zona.
I1 Com X
di Torino eonsldeu quo-
m struttura non funzio-
do&unlllnusu.lh
qune sono previsti so
interventi urgenti (lqu.ﬂl
perd, dovendo un
rigido

Tale valutazione unge
un mw:::ﬁ. l'uot’v‘gi alle

nostre preoccupazio-
ni sul futuro di questa
;turggtun di servizio pub

Concorso per
un posto alle
Case Popolari

L'Istituto Aulonomo

Ie Case Popolari pﬂ

vincia di Asti hn indf:uo

m ico concorso per
i ed wsami per un po-

sto di usciere - commesso

centralinista. Scadenza: 10

marzo 1978,

Per informazioni rivol.

S:Isi presso la direzione
lmmxo, L. Ei
naudi 4,

Articolo de “La Nuova Provincia” del 28 febbraio 1978
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| tentativi di chiusura degli anni ‘60

| problemi finanziari inerenti alle linee Cavallermaggiore-Cantalupo-Alessandria e
Castagnole Lanze-Asti-Mortara portarono in piu occasioni il Ministero dell’Interno a
ipotizzarne la chiusura all’esercizio. L' Archivio di Stato di Asti conserva, nel fondo della
Prefettura, alcuni documenti che testimoniano la ferma opposizione, nel 1959 e nel
1965, dei Comuni interessati e degli organi istituzionali del territorio verso tale progetto.
Le partiinterpellate ricordarono, in entrambe le occasioni, I'importanza delle linee per
lo sviluppo sociale ed economico del territorio. Infatti, viene ricordato che la ferrovia
e il mezzo piu conveniente ed economico per gli abitanti dei paesi che debbano
recarsi ad Asti, nonché il largo uso che i centri industriali vinicoli facevano del
collegamento ferroviario per raggiungere i mercati della Lombardia, Emilia e Liguria.

Mop.906/3
[ &
22 Luwgg L

AL SIG.PREFETTO DI

| z 1 it

= G
GaUus 2 < //wzr(«,

o
77 S
///)//I/f//(;(/// Solbover g -
CABINETTO DEL MINISTRO PrPil sfe.ererarro o1 ASTI

AL SIGIPREFETTO DI

ALESSANDRIA

CUNEQ
?’/n&/{‘m e AR e ) PR, LS
Tt S ASTSV/0 At ;f:?””“/" o "fgf”"{/ﬁ oy

occerTot Linee ferroviarie a scarse traffice - Linea
Cantalupo-Cavallermaggiore. ¥

BACCOMANDATA URGENTE

Con la lettera che si allega in copia il Ministero dei
3 Trasporti ha prospettato la critica situazione aziendale della
linea Ca.nLalnpo-Cavallormaggiore. che il Ministero, in conside-
razione del rilevante deficit d'esercizio, intenderebbe chiudere.
Prima di adottare gqualsiasi provvedimente la predetta
Amministrazione ha chiesto di conoscere il parere di questo Mini-
stero e in particelare se vi siano motivi economici e seociali
d'interesse generale che ostino alla chiusura.

8i prega,pertanto,la 8.V, di esaminare attentamente la

questione, favorendo,per guanto di competenza, un motivato

parere in merite.

IL CAPO DI GABINETTO

9,30 X g
i 5 //{///”3

ASAT, Fondo Prefettura, serie Affari Generali, mazzo 298:
lettera del Ministro dell'lnterno al Prefetto di Asti con cui si
chiedono informazioni circa l'ipotesi di chiusura della linea
Cavallermaggiore-Cantalupo-Alessandria
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'%  7SET 958

PROVINCIA DI ASTI

Riservata urgente

Ufficio Segreteria Generale

§251

Hispote ale note deh EX

OGGETTO: Linea ferroviaria Cantalupo-Cavallermaggiore.

r \5“
T e ?ﬁ%&\‘i\

‘ dai - =
a1 T

In risposta alle 'lettera N.17179 Div.4" in data 28
luglio I959 ed al sollecito N.19990 Div.4" del 4 settembre u.s.
pregiomi riferire quanto segue.

Secondo 1'avviso di questa Amministrazione,l'aboli-
zione della linea ferroviaria Asti-Cantalupo-Cavallermaggiore &
senz'altro sconsiglisbile,ostandovi Ficonosciuti intereessi di na-
tura economica e sociale.

Tnnanzitutto non vi sono altri mezzi di comunicazio-
ne che possano adeguatamente sostituire la linea ferroviaria in
oggetto,la quale oltre che al servizio passeggeri provvede anche
al trasporio di merci e derrate di industrie e commerei locali.

Inoltre tale linea & da congiderarsi di primaria im-
portanza per le zonme attraversate ad intensa economia agricola e
di industrie vinicole ed » indispensabile per collegare le Provin-
cie di Alessandrie-Asti-Ouneo”tra di loro e con le Provincie della
Bassa Lombardia,dell'Emilia e della Liguria.

§i riportano gqui di seguito i dati relativi al movimen-
%o rasseggeri e merci pervenuti a questo Ufficio soltanto in data
4 settembre I959 da parte del Direttore Compartimentale delle Fer—
rovie di Torino:

ella eigeats Dndfeuse T BusaEss € T date el presente

- viaggiatori trasportati N. 3.146 |
- Novimento carri completi in arrivo e

partenza » 65
- merci trasportate in piccole partive,

in arrivo e partenza Kg. 12.000 i

Il Presidente della Giunta Provinciale

(Comm.Dr.Norberto Sargaco}
S
CAV/ri / ’_'w

ASAT, Fondo Prefettura, serie Affari Generoli; mzzo 298: rispose i difesa ellcr liecr da parte
della Giunta Provinciale e del Comando Carabinieri di Asti (1959)

r
s l 2/‘ “ In merito all'oggetto ulmtn all'ordine del giorne, il Sig.
50-‘9‘?[‘/ = o A Sindace esponet e
w ¢ et 5 . - l'argomento riflettente la soppressione di mumerosi trouchi fexrof
g 3 2 viari che, gid da circa un anno, vieme poriodicamente dibdattuto
COMITRIDE COSTIGLIOLE D'ASTI dalla stampa dei migliori quetidiani del Piemonte, in quanto il.

PROVINCIA DI ASTI
- relative provvedimente 3 gid state preanmunciate dal competents

Ministere, ha gid formate oggetto di ampio geame da parte di qualj

VERBALE D' DELIBERAZ'ONE fiocate commissioni riunite in sede Provinciale.

DEL CONSIGLIO COMUNALE N._ 61 ¥a ancora eoe di guante in merite presso 1'Amministraziene Provins
OGGETTO : PARIRE SULIA PROGEDTATA zonz, ciale 44 Aeti, in data 12“h¢un 1965, da parte di wna lwx
RTE DIL COMPETENTE MINISITHO,DEL TRONOO PERROVIARIG 'HADONE DI PUSSCADONE Comnissione Provinciale, rl & ampiamente discusso e fatte rilevards
PASTI-CASTAGNOLE IANZE®, 0id premesso, viene data lettura al Comsiglio Comunale dei pasei
L'anno millenovecento nta oinque addy (Pubbliocato all'Alve ¢ pid salienti, nonchd della richiesta conclusiva fatta dalla sudde§~
quattordiod del mese di  ggonte [Pretorie ta Commissione, siccome risulta dal relativo verbale di riuniome
alle ore 135 nella sala delle riunionmi. z"z 22 AGD 1955 successivemente pubblicatos
urite le formalita prescritte dalla vigente 25 SET 1965 a 01d promesso 11 Cons!glio Comnale-d invitato ad esyrimers 41 pro=
Legge Comunale e Frovinciale, vepnero per oggi ...d_.._____ R T P yin-nmo Ao Aeenod e ront el
convooati i componenti di questo Consiglio Comu- o ?JAW ‘ass a0t ¢ e b
nale in seduta puvilieg ordinaria 41 ga . 29, Asti-Castagnole lanze, quale linea interessante dire e

Comuns d1 Cestigliole d'Asti.
IL CORSIGLIO CUMUNALE

|convooasions nelle persons dei Signori:

=
-3
N.diord. COGNOME E NOME
» Udita h relaziene dol Sige Sindacoj
1| BELLONE Cav. Dot RICCARDO
2. | Conme e s Usita la lettura di alouni’stralei della relasione 12 luglic 1965
3 BALDI LUIGH come sopra citataj |
| ¢ | saovino camo Apre la discuseione sull'argomente.
. bl il g n fal corso della ‘alla quile parte tut
= 7 BIANCO VALERIO J:,:r@ L 4 Coneiglieri Comunali presentl, dope essersi ovviamente riconcscin=
.z 8 | BOLOGNA Dr. GIUSEPPE % u ta 1a passivith della sua gestione, ragione per la quale il compe-
ﬁ_z ,: mc-. c AI:HITO (J 7 tente Uinicterc nutre alla one do}
11 | CUNIBERTO LUIGI D. suddette tronco ferreviario, viene fatto rilevare che, nella fatti-
125 (4 DAPANRA QRASERPL L specie, per la nen one, si posscno motivi econo-
::: FERRO :-w’:: Berms mici e sociali di interesse generale,come previeti dall'art.3 dells
15 | GHIAZZA MARIO © sz A0 Logge 29 novembre 1957,n+1155
16 PONCIBO' GIOVANNI / T RN Viene pure messe in rilieve che nen va dimenticato che la linea
17 | PORRATI Cav. ATTILIO L " -
18 | PoRRING INNOCENZO ¢)& Castagnole & un bile del basso Ple
19 | PRUNOTTO OTTILIO monte occidentale con i transiti di Iselle-Imino., Difatti le merei
20 | MISSO MAGGIORE ;ﬂ:unnti. per tali tramsiti introdotte per Novara-Mortara-Casale-

le I-nn, nella Provineia di Cuneo.
Per quanto sopra 11 Ceonsiglio Comunale si esprime contrario per la
soppressione, non senza sottolineare che il rapporte di passivitd,
demunciato per 6,08, possa essere sensibilmente ridotte,adottande
1 seguenti accergimentis

| — -
ASAT, Fondo Prefettura, serie Affari Generali, mazzo 298: deliberazione del Consiglio
comunale di Costigliole d'Asti contro un’ipotesi di chiusura della linea Castagnole delle
Lanze-Asti (1965)

Coa 1'intervento e 1'opera del sig. PARA Geom.Dan
Begretario Comunale

Riconosoiuto legale i1 numero degli lnhrunun

11 signor BELLORZ DRE. RICCANDO

F qualita di SINDACO a

la presidensa e dichiara sperta ls seduta.
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La stazione di Barbaresco neglianni '50
(foto di Aldo Riccardi)

ALn 56 “Breda
con

bagagliaio LDn 24

& A— =

Modello di locomotiva ALn 56 “Breda” con boglioio LDn 24 (collezione privata Gabriele
Balestrino — Co.M.1.S.)
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Cartolina anni '30-'40 del XX secolo con la stazione di Motta di Costigliole (collezione
privata Aldo Riccardi)
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Il ponte in regione Salera

Tra le opere piu significative oggi perdute a causa della modifica negli anni '80 del
percorso originale della ferrovia fra Asti e Castagnole, si pud ricordare senza dubbio il
grande ponte in regione Salera al km 3,8, fra le stazioni di Castagnole delle Lanze e
Motta di Costigliole.

Ben visibile nella mappa di catasto qui esposta, I'iconico ponte, immortalato in
splendide foto dell’azienda FIAT, € oggi scomparso: gli smottamenti del 1978 misero a
serio rischio alcune case prossime al ponte e, con i lavori di messa in sicurezza e la
decisione di abbandonare il fracciato originale per costruire un viadotto, si decise di
abbattere la costruzione facendola saltare in aria.

Le foto mostrano in modo evidente il fatto che la linea, allora come oggi, non venne
mai elettrificata: il servizio infatti, fin dalla inaugurazione della linea a fine XIX secolo,
fu sempre svolto con materiali rotabili a frazione termica, cioe locomotive a trazione
vapore, progressivamente sostituite con rotabili a combustione interna alimentati a
benzina o gasolio. Oggi, come allora, il servizio verra ripreso con automotrici leggere
a gasolio, in attesa dell’acquisto da parte della Regione di rotabili ibridi di nuova
generazione.

VTN VARNN.
ASAT, fondi catastali, foglio n.1 del Comune di Castagnole delle Lanze, ufficio tecnico del
Comune, copia dell’originale degli anni '50. Nel foglio di mappa € ben evidente la posizione

del ponte, oggi scomparso
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Due fotografie anni '60 con autfomotrice ALn 668
1400 che aftraversa il ponte (Centro Storico Fiat di
Torino)
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Locandina pubblicitaria FIAT anni '60
con automotrice ALn 668 1400 che
attraversa il ponte: si nofi il paesaggio
refrostante dove il viadotto non é
ancora presente (Centro Storico Fiat di
Torino)

Bozzetto del pittore Mauro Chessa
ispirato alla locandina pubblicitaria
FIAT anni '60 (Centro Storico Fiat di
Torino)
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Modello di automotrice ALn 668 serie 1400 nella livrea originale verde lichene e giallo
coloniale (collezione privata Gabriele Balestrino — Co.M.1.S.)
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La costruzione del viadotto negli anni ‘80

el 1978, a causa delle frane che frequentemente interessavano il fratto di linea
compreso tra le stazioni di Castagnole delle Lanze e Motta di Costigliole, il servizio tra
Asti e Castagnole delle Lanze venne interrotto; nel 1985 furono avviati i lavori di
costruzione di un imponente viadotto che, aftraverso un fracciato lungo la valle
Tanaro, avrebbe dovuto accogliere i| passaggio dei freni tra le due stazioni sopra
menzionate, evitando le aree piu soggette a smottamenti. L'opera, della lunghezza di
3,744 Km e inaugurata nel 1988, e costituita da 144 campate, di 26m ciascuna, in
cemento armato: la sua costruzione, controversa fin dalle fasi di progettazione a
causa del notevole impatfto ambientale e paesaggistico, determino la soppressione
del tracciato originale che attraversava le colline passando per la stazione di Nosserio
e il grande ponte in regione Salera descritti in precedenza.

Primo prevenuvo ai spesa e

Quaranta miliardi che fanno discutere

La linea ¢&

¢ interrotta dal 1979 a causa di numerose france - 1l servizio sostitutivo di pullman
" costa poco pitedi mezzo miliardo #anno e trasporta tra le.500 ¢ le 800 persone al giorno

- lfuﬂﬁ Gl DUONE SUET LT

di 23 miliardi. Ma secondo |
tecnici tentare di ripristinare
le condizioni di slcurezza sul-
la vecchia linea costerebbe |
molto di piu, senza garanzie |

assolute di sicurezza ¢ con il |

| CASTAGNOLE LANZE —
\La previsione di spesa iniziale
@i 23 miliardi @ destinata a
lguasi raddoppiarsi. Secondo
il progetto delle Ferrovie l'in-
fera linea Asti-Castagnole
lanze (interrotta dal 1979)
wra infatti «riclassata- con
Iz sostiturione di nuovi bina-
1 ¢ segnali che consentiranno
loumento della velocita dei
tomrogli
Anche la galleria di Casta-
gnole si ¢ dimostrata inadat-
| fa 2 1l suo rivestimento verrd
| sostituito.
Castagnole Lanze costitui-
&¢ una sorta di «nodos ferro-
| tierio. Vi arrivano infatti la
| Enea di Alba e quella per Niz-
2 M-Alessandria. La varian-

e consentira quindi la ripre-
1 del collegamento ferrovia-
o tra Asti e Alba, con la pos-
sibilita di insertmento nel fu-
twro spiluppo della direttrice
Cuneo-Milano

Il collegamento da Asti a
Castognole Lanze é nel frat-
tempo coperto da un servizio
¥shitutivo di pullman.

E proprio dal calcolo della
esa di questo appalto che
tergono le piu forti perples-
e sull'opportunita della
isa di 40 miliardt per Al ri-
lino.

Secondo 1 dati delle Ferro-
la linea Asti-Castagnole

Castagnole Lanze. La chiesetta della frazione Valle

ro ¢

2 scuola clen

Non tutti perd sono d'ac-
cordo. Le amministrazion{ di
Castagnole e Costigliole pre-
sentano nella primavera
dell’83 uno studio del geologo
torinese Floriano Vilia, il
quale sostiene che la possibi-
lita di ripristino del vecchio
tracciato. La spesa sarebbe
«s0l0» di 3 miliardi per inter-
venti di terrazzamento a
monte del binari. «Con tale
tipo di intervento si realizze-

. | rebbe un tracciato sicuro evi- |~

* | interessa un'area paesaggisti-

s | colture pregiates, scriveva al-

§ | per evitare danneggiamenti

ynlmli lk'lla (ulura linea

tando tnoltre lo scempio am-
bientale di un viadotto che

camente pregevole e ricca di

lora Villa nella sua relazione.
Anche la Coldiretti & favo-
revole alla soluzione «Villas

all'economia agricola della
zona. «Ma le Ferrovie e la Re-
gione non accettarono queste
tesi — ricorda Masengo —in
una riunione del gennaio 84
ci fecero in pratica capire che
se_volevamo nuommle il
nto la

trasporta ogni giorno dat 500
agli 800 utenti divist nelle va-
rie corse quotidiane (da 22 a
30 in base ai periodi scolasti-
ci).

I paueggerl che pagano il

lavoratori pendolari. Il servi-
zio merct ¢ scarso, anche a
causa della concorrenza del
trasporto su camion, favorito
dalla recente apertura della
nuova supersirada di San

normale big
(1100 lire di mconda claam

L appallo'cosm all'Azienda

sono sopratiutto studenti el ferroviaria clrea 60 mila lire a

corsa, ovvero circa un milione
e mezzo al giorno, cio¢ poco
piit di mezzo miliardo l'anno.
Se anziché scegliere la stra-

da del ripristino della ferro-
via si fosse preferito mante-

‘| nere 1l servizio pullman, con
la spesa di 40 miliardi si sa-
rebbero coperte le estgenze di

collegamento, a paritd di co-
sti, per almeno 80 anni. Cal-
colando che la ripresa della
linea non avverra prima del
1987, si saredbbe ciog arrivati
al 2067 quando probabilmente
il viadotto della Valle Tanaro
sard una curiosita turistica

il viadotto.. 11 Conslglio oo-
munale di Castagnole il 27
gennaio ‘84 «prese atto- della
decisione.

Le Ferrovie avviarono l'ap-
palto. I «giganti. di cemento
hanno iniziato a spuntare

del XX secolo. s. mir.

nella primavera di quest'an-

no. Sergio Miravalle
11l

Riproduzione di un articolo di giornale e alcune foto della costruzione del viadotto fratti dal
quotidiano “La Stampa” del 26 maggio 1985
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ASAT, fondi catastali, foglio n.6 del Comune di Castagnole delle Lanze, ufficio tecnico del
Comune, copia dell’originale degli anni '50. Nel foglio di mappa & ben evidente il punto,
prossimo alla galleria di Castagnole delle Lanze, in cui il viadofto in cemento si stacca dal
fracciato originale

* Tanaro

o Fagnani ¢ i »
g (( ,sriccosan [ @
|\~ Giovanni
= A33 l |
X |
\. |
\ {
’ sezs
* San Carl

# Annunziata

* Mossion

Valle * Case Genta |

: _»Loreto |

e —
« Oliveto-Plaisone . . . .
e — Moppc de{ ytodoh‘o: in g:qllo .:I
.s,%‘i'-,",';g’fj_ tracciato originale della ferrovia, in
] rosso il percorso del viadotto

N £ / grs
X €0 eRivella o

e 1
S \ )
* Pallareto ), * Carossi Inferiore
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Automotrice sul viadotto tra Castagnole delle Loze e Motta di Costigliole nel 1990 (foto
di Aldo Riccardi)

Locomotiva 345 1013 sul viadotto tra Casfogole delle Lanze e Motta di Costigliole nel
1991 (foto di Aldo Riccardi)
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130 — Modelli di automotrici ALn 668 serie 3100 (collezione privata Gabriele Balestrino -
Co.M.LS.)
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La sospensione: gli anni dal 2012 al 2017

| freni viaggiarono quindi sul nuovo tracciato, pur se con una progressiva riduzione
dell’offerta, fino al 2012, quando la Regione Piemonte sospese i treni tfra Castagnole
Lanze e Asti, dopo I'interruzione nel 2010 del tratto tra Alba e Castagnole delle Lanze
a causa di problemi di dissesto nella galleria Ghersi, nei pressi di Barbaresco.

Il servizio di collegamento tra le due citta venne affidato ad autolinee private e queste
scelte portarono a vivaci proteste della popolazione e delle associazioni locali.

Nel 2017 venne finalmente firmato a Neive un Protocollo di intesa tra Regione
Piemonte, Agenzia della Mobilitd Piemontese, enti locali, RFl e Trenitalia per la
riapertura della ferrovia e crebbero le speranze di vedere finalmente il ritorno dei treni
sulla Asti-Alba.

Per dare testimonianza degli ultimi anni di storia della linea, non conservando
documenti di cosi recente datazione tra i fondi dell’ Archivio di Stato di Asti, sono stati
raccolti alcuni articoli di giornale.

GIOVEC

TRASPORTI. IL PIANO REGIONALE DOMANI IN COMMISSIONE

Verso la chiusura di 4 ferrovie

Le tratte da Asti per Casale, Chivasso, Alba e la Alessandria-Castagnole

ELISABETTA FAGNOLA e Per questo hanno chiesto in-
AsTl Viadotto  formazioni in pii1, in tempo per
Itagli alle linee ferroviarie, al- lllungoponte la Commissione di domani:
meno sulla carta, sono stati ferroviarioa  «Mentre si privilegia sul piano
confermati e domani la Com- Castagnole della comunicazione e delle ri-
missione trasporti della Re- Lanze sorselarealizzazione del TAV,
gione tornera a discuterne, sullaAsti-Alba su cui confermiamo tutta
chiedendo un parere sulla lineaarischio 'obiezione di carattere econo-
pratica: per 'Astigiano, signi- hi mico, ambientale e sociale, nel-
fica la soppressione dei viag- Pimmediato si sacrificano le ri-
giin treno sulle linee per Chi- sposte quotidiane ai bisogno di
vasso, Casale, Castagnole mobilita della popolazione re-
Lanze-Alba e sulla Alessan- gionaley insiste Artesio.
dria-Castagnole. 'y Provera a far sentire le sue
La questione tagli era gia ragioni anche il neonato Comi- |
comunque all'ordine del gior- tato per la tutela delle linee
ferroviarie minori, formatoda |
o pend i viaggiatori e dipendenti delle
L (':'omrtat:o , olari Ferrovie, preoccupati dallin-
«Si puo gia dire trecciarsi del tauglio delle linee
ferroviarie e delle difficolta af-
che moli€ corse frontate dal trasporto pubbli-
saranno soppresse» co sugomma: «I1 fatto accadu-
to la settimana scorsa, in se-
no, tra pendolari, ferrovieri e guito alla soppressione dei tre-
amministratori: potare i ra- «Giustificazioni» che non me motivazione per la conver- vori, dall’'opposizione in Regio- ni sulla Asti-Castagnole e la

mi secchi, quelli su cui viag-
giano troppi pochi passegge-
ri perché il servizio possa es-
sere economicamente soste-
nibile. Ad aggravare la situa-
zione astigiana, hanno pil
volte sottolineato dall’asses-
sorato regionale, anche la ne-
cessita di «interventi struttu-
rali» sulle gallerie che inte-
ressano le tre linee, 13,8 milio-
ni di euro solo per la Ghersi,
nel tratto, chiuso da tempo,
tra Castagnole Lanze e Alba.

convincono soprattutto i parti-
ti di opposizione. Prende subi-
to posizione al grido di «Pendo-
lari a piedily Davide Bono, ca-
pogruppo del Movimento 5
stelle in Consiglio regionale:
«E’ la sintesi del Piano trienna-
le del trasporto pubblico locale
presentato nell'ultima Com-
missione trasporti dall’asses-
sore Bonino» spiega. Ed Eleo-
nora Artesio, (Federazione del-
la sinistra) obietta: «La riduzio-
ne dei passeggeri, utilizzata co-

sione in servizi su gomma e co-

ne si chiedono dati in piti a cor-

relativa sostituzione con un

me spiegazione delle insosteni- redo della decisione: «<Non ci autobus che non & riuscito a |
bilita economica del costo fer- sono stati presentati - precisa  portare tuttiiviaggiatoriade- |
roviario, & al parzial Bono - gener i te,sié par-  stinazi potrebbe non esse-
te I'esito di una serie di disser- lato di tratte con meno di 50 reun problema estemporaneo

vizi in termini di regolarita dei
viaggi: soppressioni tempora-
nee per manutenzioni, sostitu-
zione con autolinee che hanno
indotto i viaggiatori alle ricer-
cadi soluzioni alternativey.

E mentre i sindaci della zo-
na hanno gia chiesto pii1 volte
informazioni sullo stato dei la-
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passeggeri a corsa, senza cita-
re neanche il rapporto costi-ri-
cavi. Ora - aggiunge Bono - do-
vranno essere sostituiti da piit
inquinanti, lenti e pericolosi
bus che dovranno avere una
copertura di almeno il 35% dei
costi dai biglietti venduti, se no

paghera al Regione».

se, fin da ora, si ha la certezza
che tante corse verranno sop-
presse - segnala Mario Didier,
rsu dei macchinisti delle Fer-
rovie, a nome del comitato -
che senso ha quindi sostituire
i treni con i bus, se si sa gia
che non potranno garantire il
servizio?».




e TR ' — A Ast |57

sonostretti sul binario 5 in un simboli-
' eo presidio contro | tagli alle linee lo-
tamento dal

I cc.::\mpenddnﬂ Acquese,

o Ahmklledlkcﬁ
stendo magliette con la scritta <In Pe d d ek e lleil
treno & meglios. v e Aitivan G leLanze

I L'hanno indossata Alfio Zorzan e '

Claudio Lano, portavoce del

i dell’Aoquese e della linea Asti-Tori-
‘ meMnﬁoDH'lf,mdeimwdﬂlhd

= Dal binario b per I'ultima volta
SE=E parte il treno verso Castagnole

um...m qmnmglm. provincisle Oscar Ferraris e Gio-
|g:v|no|umdn\|unndﬁzlcu- A ?;m“’ . Cu‘.
- e ] N‘;m“-r i 1¢, il teenico del trasporti Giovanni Cur-
pre stato sopp _'.;:aiirln:g { quelli del no a tutto, avevamo qualcosa ' e by =
;-nrmhnm.sum-idml dadln.;che e ahm;vi :-m qﬁe:re prwiml‘gaml
| mmhu-mpuicm:.lm fhem . con loro anche le | mmwme o mm,h o

i & . X , Ml : H
I i o o | egien i Ottanta; «F un'altra assurdi- «Slla Torino-Alessandria per 0ra s>
RIS STy | g e S
p . Ci e e Costigliole si erano & - : .
: et h.h s Mnm-nm. by PMFW det- | l ri: dal sindaco di Asti Fubrizio Brignolo ﬁvoeed-lp:addnﬂdeﬂmmmon
sigllo regionale — aggiunge Marco | alternative, male Ferrox alh Giulia Giberti | ) consiglore regionale Augela Motta, mﬂ,..;lmﬁmmk eramo coriion: &
' sindsco di Cas d_.‘.“n' dmgmhm,-wn““‘”' «Se possoandrd lld.puhnuudmo!_'lnrloe;!\znlm | £'il portavocedei tolgono pe rL—Mﬂ
i;;,mumn;mumadmrm\- | :.:hi-ol(ﬁ—mw—cmnlchhdu. ancheaTorino» Spedalieri, assessore di Nizza, consi- P

Comitato Spontaneo per la salvaguardia delle ferrovie
dell’astigiano
Modulo di raccolta firme per la richiesta della riapertura della linea Asti-Alba ¢ Alessandria - Alba da inoltrarsi

a: Regione Piemonte, Comune di Asti, Provincia di Asti e Cuneo, Comune di Alba, Castagnole delle Lanze,
Costigliole d’Asti, Neive e Nizza Monferrato, Trenitalia e RFI

N[ cCognome e nome Residenza.

Informativa ex art.13 D.Igs. N.192/2003 codice in materia di protezione dei dati personali
ldlid:l:i_?omililtﬁlptu_etﬂtmofxlomnm?olﬁlinliﬁniddmminw.

qs P dall’art.11 comma 1. 11 facoltativo ma indi proposto. | dati non
saranno diffusi, Lei potra esercitare i diritti di cui all’art.7 del D.lgs. 196/03 (aggiomamento, rettificazione.i ione, cancellazione,trasformazione it

ima o blocco dei dati i in violazione di legge, opposizione, richi i ioni di cui al 1° capoverso e di cui alle lettere
a),b),c).d)e) del 2°capoverso) rivolgendosi a:
“Cosaitu i) %

ferrovic astigianc” nclla persona di Didicr Mario (1c1.3357670514)
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¥,

e

48 [ Piemonte e Valle d'Aosta | 52,

| ™ Eusasamero

«Abblamo perso il treno
Expo non perdiamo anche
el delfadunata nazonale
degli alpini, ad Asti».

T sindaci astigiani ¢ cunee-
sinon i arrendono e riporta-
[ 2o tavlola estins e
rovie: oggi, a Castagnole Lan.

ineontro (I'lpyuntammto @

oggi alle 16, in sala consiglio)

promosso dal Comune di Cs-

stagnole Lanze per ribadire

Ia necessita della rlapertura

dellelnee Nita: Cantagni-
le- Alba e Asti-

Ferme dal 2010

terruzion],
2010, wostituite dal trasporto

u,amvll'aueuomregln— !
nale Francesco

A%peﬁgﬁg Ee’gione
“Arrivano gli alpini
‘Vogliamo itreni”

Isindaci delle tratte Asti- Alba e Nizza- Castagnole
chiedono da annila riapertura dellalinea femvmm

gione meno costoso e pif fun-
Honale Compliel nchilro-
blomialla gall

Taltezza di Neive) che neces-
sita di lavori di consolida-
‘mento strutturale, lavori che
secondo i calcoli dei teenici

erebbero intorno si

ammont
| 12 milioni di euro.

i capire cosa si
| sta facendo e soprattutto
quali i tempi anche in vista
della

o in
d!nllnBOOunhu.lpini i
di Castagnole

OatIoM.lmmuo nmdamud—
masti fermi alle parole Inco-

nale.
Vulkimo mwnh'o di Alba in

rati sulls
pu»ilnhn della la ripertura

' ELISASCHIFFO Liniziativa gole e costi del trasporto pub-
Vo e promuovere Fincontro di og-  blico in Italia ¢ allestero, sulla
Cisonoi loaudhyﬂ della ria- ¥ e «tag] Ll
! . - Afp, in collabora- Temi centrali, a che saranno :
ferroviarie sospese e chi pre- 7 Salviamoil
turisn iclabil ferirebbe trasformarle in pi- di ]
Wm”‘“’"'nm“ﬂh“: Torna anche a galla la ste ciclabili. Ma che ruolo ha  per la terra e il )eil ta, Andres Debernardie Stefa-  §
ity s o ity il ch «la cura del ferros per la sal-  Comitato Treno no Sibilla, profondi studiosi ¢
bm«é'bﬂu;el disegi non man-  alcuni :mam potreble rap- e et 1 da g i el M
o presentare vagual erritorio? qualita della delle dinamiche del trasporto
roblema incident] l-  nativa. «La pist; l]bl ' ruolo del trasporto pubblico ritorio & al engs e
o che e .t.w?'.;ﬁ.',“;‘ﬁio i farka M’mi‘.,:: turistl. locale & ul centrodells giorna-  servizi e, tra questi, la mobilita  sindaco Carlo Mancuso ¢ l'ex g
Ak 1 uui'.?ff.—.“i;"-;n e ta di studio «conoscere le re- h: un ruolo di primo plln:k- sindaco H:m 'Vlol:rdc. Tas- | :
evitare gli errorie co- Sessore regi i
Labattaglia ge il primo cittadino Mancu- gole per P il s ot |4
Una b il Iz - Perché dire addi gliere le opportunitas in biamo scelto la forma {
n:;nr::r":sg:lw.;:;u; wg\n;krruvll':r!.ntr::;s‘ gramma per oggi, alle 9,30, giornata di Formazione per of- MA?UMD-MB. }l
rotaia che nel zmzm::ulr- -:lzmmf'l‘:::,;m dimenti- nell’ ex Chiesa C: (‘;mmm e ' :
tato i sindaci o in  chiamo le e rea- "
yhz;n GeAL Pt e it leealt negll sl Ofioass | Bd"i B"E”‘ﬂ Bianchi di pinzza  su Mﬁi wlh Mamﬂ . S A EATaN Moirsalo | 3
Jo s et Fscs o, it tasarinle ' qualehe modo & un simbolos di liberi relaione tra bus e | d
e unisce i conn sta-
e raccolto Vinvito del-  gnole e Costigliole per um Tungo e tto  da treno regionale, costie gare.La | i1
nn;«?me eStop al cons apesa df okive 40 miliara liardi o sulla tratta per Asti & un om- .n-mmlm =: E
lo» o o ferros gy
rlu:goﬂhrmﬂom:% ::me'rl:zm:umgml sodl | blema di come quel del tra-  Regole e costi m“ﬂ' i 3
Castagnole L ti costruito doj uy) sporto I
p::vfn‘:lmemsl b St { d:‘:holvue. esperti per sullere- tottl Lin "]
Oumcronarwamn |
S

46105 | 208

. DIBATTITO OGGI A CASTAGNOLE LANZE

‘Su quei binari corrono
treni o piste ciclabili?

— . o

— -~

2D Am OB ETSSN ~homsE e s

Bgﬂamﬁegé%m arrivail si
ariaprire la linea Asti-Alba

La firma il 25 oltobre a Neive con la presenza dei sindaci interessati

ELISA SCHIFFO scono anche le azioni congiun-  contro per la bile per 1 °
I SASEE R te per la realizzazione delle che motte il -a'mo sull’ ;?en- che potrebbe f-rd.voum per
C'¢ il via libera alla lines Asti- opere in tempi brevi. La Regio-  zione il 25 ottobre, a Neive: lo sviluppo del territorio, pa-
Alba. La giunta Regionale ne si impegns a istituire forme presenti | sindaci della tratta trimonio Unesco.
app! il per di ione istituzional Un che Un mesetto fa amministrato-
risttivazione della tratta per ricercare i fondi necessari non ha mai smesso di lottare  rl, associazioni ¢ addetti ai lavo-
(chiusa dal 2010 tra o-  al ripristino della linea. L'in-  per garantire un servizio indi- ri si erano gid ritrovati ad Asti
le Lanze e Alba per problemi alla presenza di Regione e Rfl.
strutturali alla galleria Gher- «Siamo intenzionat! a risprire
si) e sostituita dal trasporto su Is linea - aveva detto Davide
go" h.ll‘ firma 1:] proto- dell'assessorato
collo - ha dichiarato I' ai Trasporti - ai Co-

A e
co - pone fine a una lunga e in- sost: dpxogeﬁm.?crkﬂ,
comprensibile polemica e di- Puolo Grassi (Direzlone
mostrache ls stragrande mag- riale Piemonte-Valle d’Aosta)
gloranza del territorio yuole Ia aveva specificato che «la Asti-
ne dells lineas. Nel Castagnole 2 la linea, tra quelle]

protocollo la Ruiom, ricono- oggi sospese, che ha minori co-
scendo Ja valenza std, pit facilmente riattivabile in
della ferrovia «si Impegnl ari- tempi brevi». A riportare in
cercare le risorse necessarie T'attenzione sulla que-
al ripristino della circolazione stione ers stata la
8u questa tratts che mette in Angela Motta. Era poi arrivato
comunicazione due centri co- anche l'ordine del giorno del
me Alba e Asti che non posso- Pederico Valetti, vi-
no rimanere senza collega- cepresidente della commissio-
mento ferroviario, anche in ne regionale trasporti. la
chiave di valorizzazione turi- cﬂrn;;» del protocollo» si trat-
stica del territorio insignito predisporre 'esecutivo e
del riconoscimento qunle Pa- dare finalmente il via ai lavorl.

trimonio Unescos. S i defini-

La galleria Ghersi sulla linea Asti-Alba
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La rinascita: gli anni dal 2018 al 2023

Dopo piu di cinque anni, la Fondazione Ferrovie dello Stato Italiane organizzo un treno
turistico sulla linea Castagnole delle Lanze-Asti il giorno 11 Novembre 2018 e uno sulla
Alba-Castagnole delle Lanze il giorno 27 novembre 2021. Dal 2018, i freni turistici
organizzati a cadenza regolare mantennero in uso i binari di enframbe le tratte
ferroviarie, che si era ipotizzato per un certo tempo di frasformare in piste ciclabili, fino
alla scelta di investire nuovamente nella piena messa in sicurezza del percorso
ferroviario per la riapertura al servizio viaggiatori, con il primo treno delle 07:01 da Asfi
verso Alba del giorno 11 settembre 2023.

a

MARTED 16 OTTOBRE 2018 LA STAMPA 43

ASTI E PROVINCIA

INTANTO I 5 STELLE PRESENTANO UNA PROPOSTA DI LEGGE PER LA RIATTIVAZIONE DELLE LINEE SOSPESE 24h Servizi Utili
° ° ° PRONTD INTERVENTO 118
“Tornano i ulla Asti & 53
Asti: tel, 0141 593.345;
Castagnole L: t. 0141 877.726;
. : : : S ; . Nzat. 0141 726.390;
[’annuncio dell’assessore Balocco: “L’11 novembre passera un convoglio storico bt DO
Montemagne: t. 0141 63.466.
CROCE ROSSA-
Asti: 0141 417741;
ELISA SCHIFFO le - Nizza (escluso I'albese monteapromuovere interven- Callans: 0141 921975,
SPEHCHOLE LANZE perlachiusura della galleria ~ tivoltiatutelareil patrimonio Hmﬂ‘l_-dl 83]‘Ellll‘iil 401388;
«Qual ne dubit in-  Ghersi inagibile dal 2010) & ferroviario piemontese secon- CastellAlfers: 0141 204842,
tantoriattiviamolalineaafini  in programma per I'l1 no- do un progetto di sistema di Castelnuove Don Bosoo: 011
turistici e da giugno 2019 al  vembre, treno storico della  trasporto pubblico basato sul- 9927301,
traffico i, Lo scrive dazione FS che rappre- [l'analisi delladomanda ditra- hm- 0141 907802; 0141
suFacebook'assessoreregio- ~ senta il primo passo versola  sportosecondo tuttele compo- 299:
naleai trasporti FrancescoBa-  riapertura del servizio rego- nenti di mobilita —commenta w 0141 968779;
loccosotto unafotostoricadel-  lare a giugno 2019. Currado - Sulla riapertura del Isola: 0141 958.665;
lastazione di Castagnole Lan- tratto Castagnole Lanze - Ca- Monale: 0141 689.237;
ze che ricorda i tempi d’oroin II dlbamho nelli—Nizza il tavolo tecnico di Menasters B.: 0144 88.290);
cuiil trasporto su rotaia funzio- di pp l ini ioni Moncalve: 0141 821.313;
navaapleno ritmo, «unaf fom- pommte che ha unito tutto il  locali veriﬁchen\ilxispetto dei Montegrosso: 0141 953175
scrive-ch territorio— Federi- tempi proposti». Montigio: 0141 994;
darchivio». coValett, vicepresidi om-  Sullariaperturadellalinea Piova Massaia: 0141 9% 410,
Notizia che riporta il buonu- issi ionale trasporti- | igli le Ange- ‘San Damiane: 0141 975.910;
morenellAstigianodopotante  Questo testo pud essere uno laMotta dice: «E'laconclusio- Villafranca: 0141 843.777;
battaglie perriavereitreniche  dei pilastri fondamentali per ne positiva diunlungolavoro Villanova: 0141 948445
& arrivata, un po’ a sorpresa, cmml.lnosu'oservmo fer- chehavistoil coinvolgimento CROCE BIANCA
durante'i roviario. Per migli vi- deisindaci, delle associazioni Asti: 0141589777,
alsola dal Tavolo tecnicoasti-  zio sulle linee tuttora un fun- , del tavolo tecnico, della Re- ‘GUARDIA MEDICA
giano per le ferrovi I'am- perriaprirequelle  gione e di Rfi. Un impegno Mottuma, pref. e fest:
inistrazi dilso- di Perquanto che risponde al- st e provincia 800 700707;
la (era presente il sindaco Fa- nguarda la napertuxa dellali- l’esxgenz.a tunsnca dl un terri- Castelnuovo D.B. 011 987,6468.
brizio Pace che ha ribadito nea ip p del tavolo torio patr [Pumanit:
Timportanza del servizio peril unservizio per
territorio), convocato perpre-  all'assessore Balocco un incon- Iavoraton studenti e cittadini. ‘
sentare la proposta di legge tro per avere tempi certi per Abbiamo bisogno cheinostri
MSS a prima firma Federico apertura del servizio ai pas- paesinonsispopolino e l'uni- FARMACIE DI TURNO
Valetti peril ripristinodellefer-  seggeri e orari». co modo & dare servizi». An- Ad Asti oggi 815,30 arello, C50
rovie sospese. Per Giovanni Currado, pre-  cheisindacinon sono maista- Cavallot 23, tel 533481 Dalle 81230 e
idente del tavolo tecnicosulla  ti a guardare: «Il frutto del la- 15-8matt. succ. Nuova Sac, via
Treno storico . mobilita sostenibile: «La pro-  voro di un territorio ~ com- delfdrazzerta 5 bs,tel 214 887, Le ave
In particolare il primo treno  posta di legge presentata dal menta Carlo Mancuso, sinda- apente 8-12.30 1530 - 1330
storico che partird da Torino ~ consigliere regionale Valettié  codiCastagnole-chenonha Dlarno e sottumo Mizza e Canell
(intorno alle nove) e percor-  digrandeimportanzainquan-  mai smesso di crederci». — Blell, via XK Settembre 1, Canell
reralatratta Asti—Castagno-  to impegna la Regione Pie- @, La stazione ia di C: Lanze T 0141 218170 - 592722,
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FONDAZIONE

ITALIANE

TRA LANGHE E MONFERRATO A TUTTO VAPORE ALE\{e)Y=1%1:113

VIAGGIO INAUGURALE PER LA RIAPERTURA TURISTICA DELLE LINEE
ASTI - CASTAGNOLE DELLE LANZE - NIZZA MONFERRATO

Itinerario del treno storico Biglietti ferroviari
Corse di ondato Viaggio su carrozze degli anni ‘30 “Centoporte”
reeo 9677 ia di locomotive o vapore Gr. 940 & Gr. 625.
Locomol depaca EA5 nelle tatte Terino Poria Nuove-Ash
Torino Porta Nuova 09.15 partenza N o
Asti 10.00 arr. / 10.40 pert.
iunu::;nh dele Lanze : ;:, :; o,/ 1145 part. po—— .
an .08 arrivo N
da Torine Porta Nuova
@ Canell, andota & riloro €26 €13
Corsa dithormn
oo 96774 da Asti, Castagnole delle Lanze e fermate successive -
@ Canell andota ¢ tomo €16 €8
Canelli 15.25 partenze
Nizza Monferrate. 15.45 arr. / 1615 port.
Ast 16.45 portoran ; -
Torino Porta Nuova 1730 arrivo o s o b pogeie o seas gerosio & sl @ .

Programma della giomata

Alla stozions ferroviario di Asti, sar possibile assistere olle suggestive manavre pe faggancio della doppia di locomfive a vapore ¢ partecipare alla cerimonia del
tagiio del nasiro per la riapertura hrisice della linea. A Canel, tempo fibaro a disposizions per visitare l centro storico, ka “Fiera del Tartufa® o la Fiera di San Martin’,
ra i it importanti appuntamenti enogastronomici della zone, che si svolge nelle immediate vicinanze della stazions ferraviaria ¢ lungo Corso Liberta,

Biglietti in vendita dal 25 ottobre attraverso tutti i canali Trenitalia:
www.trenitalio.com + biglietterie e self service di stazione * agenzie di viaggio abilitate

Fondazione FS X info@fondazionefs.it O  wwwiondazionefs.it | K3 rFondarionefsitaliane

c;—“"' Z g—ﬁ ¥
LA FERROVIA DELLE LANGHE-ROERO-MONFERRATO
Treno storico da Torino Porta Nuova ad Alba e Canelli

27 novembre 202]

Itinerario del viaggio
ANDATA  RITORNO

Torino PN. Torino PN

09:10 ¥ Arrivo 20:50
Bra
19:55
Alba
® crei22
Canelli - Canelli
Arrivo 12:28 Partenza 1818

Biglierti acquistabili su www.trenitalis.com, nelle biglietteric/self service Trenitalla ¢ pressa le agenzie di viaggio abilitate

wavte fomdazionefi it
fooso
bl
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Il primo treno dell’11 settembre 2023 in partenza alle ore 07.01
Dellapiana)

«Sei coppie di convogli al giorno sono la base da cui partire»

ILCO.M.LS.

mal smesso di impegnarsi per rag- _3_.‘-—«:""""

glungere l'oblettivo, ma soprattutio
il lavoro e decisivo

suavoce, nel corso di questi anni, a
favore del ritorno dei treni in fun-
zlone di scelte davvero piil green e
sostenibill, le assoclazioni del ter-
ritorio. Tra queste 1 CoMLS, il
Coordinamento per la Mobilita In-

della Fondazione FS, che ha can-
cellatoin poco tempo tutti 1 dubbi in
‘merito alla tenuta delle gallerie tra
Neive ed Alba che tanio avevano
fatto dibattere. La soddisfazione &
periterritorichevedonofinalmente

inmerito allimminente e attesaria-
perturadella linea Asti-Alba.
<

d

cheperd,conle6 coppledi convoghi
dallunedial venerdl, deve costituire

sod-

Ia base da cul par-

dellalineaferroviaria Asti-Alba do-
po 11 anni dl sospensione totale.

tire per prog un potenzia-
mento gi nel breve periodo - dice

Fulvio Bellora del COMIS. - Da |

subito sarebb

ﬁowmpmmdumenon hanno

alme-
10 due copple di in

ILSITINAL

AASTI-ALBA
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piil, una al mattino e T'alfra nella
fascla oraria del primo pomeriggio
con incrocio a Lanze, a
servizio delle scuole di Astl che con

gliettazione e gll abbonamenti fer-
roviari e del bus per evitare che gii

ine 1o haffa di

lap! del nuovo orario ven-
gonoinvece escluses.

«Un'offerta davvero adeguata alle
potenzialita della linea e alle esi-
genze delle persone e dei territorl
dovrebbe prevedere l ripristino del
cadenzamento orario che si aveva

| prima della con una

doppio eshorso, vista Mmpossibi-
ta di usufruire del treno per tutto
T'arco della glornata. La speranza &
chelAgenziadellaMobilitasiagiaa
lavoro per conciliare le esigenze di
‘Trenttalia con quelle df Grandabus.
Lit bre I del

riduzione a biorario nei fine set-
timana e ne festivi. I fondia livello
nazionale ¢l sono, altre regioni ne
‘hanno gia usufrutto per potenziare
1l trasporto pubblico locale; man-
cano i progetti - prosegue il

servizlo costituird la ripartenza dei
treni ma anche delle richleste di
potenziamento da realizzars! nel
breve periodo. Non c tempo da
perderes,

mmit.

da Asti per Alba (foto di Laura



“La ferrovia Asti-Alba: storie, ricordi, prospettive”

Il giorno 8 oftobre 2023, in occasione della Domenica di carta promossa dal Ministero
della Cultura, I'Archivio di Stato di Asti organizzd una conferenza con l'intento di
approfondire i temi toccati dalla mostra documentaria sulla ferrovia Asti-Alba. Si
propone, di seguito, una sintesi degli interventi a cura di alcuni relatori.

LA STORIA DEL COLLEGAMENTO FERROVIARIO TRA ASTI E ALBA
La linea Cavallermaggiore- Castagnole (Alessandria)

Il fervore ferroviario nello Stato Piemontese nato a meta oftocento, aveva scatenato
la voglia di rapidi collegamenti tra le varie citta. Nel 1851, appena si sparse la notizia
della possibile costruzione della ferrovia Torino-Savigliano, i Comune di Bra si fece
immediatamente promotore della progettazione di un tronco si strada ferrata che
congiungesse Bra a Cavallermaggiore. Il Sindaco pubblicd presto il programma di
costruzione, non mancando di mettere in risalto la grande importanza di questa linea,
insistendo particolarmente sui vantaggi commerciali che ne sarebbero derivati. |l
costo di costruzione ascendeva a 1.489.714, 11 Lire Piemontesi ed avrebbe avuto un
costo annuo di esercizio pari a 195.175 Lire. Nel gennaio 1852 veniva costituita la
Societd Anonima avente come denominazione “Compagnia della Strada ferrata da
Bra a Cavallermaggiore”, e nel successivo mese di luglio le veniva accordata la
concessione “a cosfruire una strada ferrata che dalla citta di Bra metta a
Cavallermaggiore” senza alcun onere da parte del Governo. La durata di questa
concessione fu stabilita in 99 anni. Si contava di iniziare i lavori sui pochi chilometri di
lineq, privi di difficoltd costruttive, con la speranza di inaugurarla entro la prima meta
del 1854. In realtd, a causa delle difficoltd economiche poc’anzi accennate, la linea
poté essere aperta al fraffico il 4 oftobre 1855. La Compagnia concordd con la
Societd della Ferrovia di Cuneo I'esercizio della linea che venne da questa assunto
con proprio materiale rotabile, dietro il corrispettivo del 50% del prodotto lordo,
attivando tre corse giornaliere di andata e ritorno, divenute poi quattro nel 1858. La
lunghezza definitiva del tronco risulto essere di poco inferiore ai 13 chilometri previsti.
La costruzione del secondo tronco dalla stazione di Bra a quella di Cantalupo, dove
la linea sarebbe confluita nella Acqui-Alessandria, avvenne tra il 1863 ed il 1865.
Questo fronco venne aperto all’esercizio in distinte fasi: da Cantalupo a Nizza
Monferrato il 13 ottobre 1864; da Nizza a Canelli il 25 febbraio 1865; da Bra ad Alba |l
15 maggio 1865 e l'intera linea, conclusa con la costruzione della tratta Canelli-Alba,
il 26 maggio 1865. La concessione della fratta Alessandria-Bra venne assunta dal
Cavalier Camillo Incisa, e dalle ragioni di Banca Carlo Defernex e Geisser, Monnet e
Compagnia approvato con legge 10 luglio 1862. Detta legge approvo pure la fusione
della Societa della Strada Ferrata da Bra a Cavallermaggiore nella Societa della
Strada Ferrata da Cavallermaggiore ad Alessandria. Ad eccezione delle due tratte
comprese tra le stazioni di Bra e Monticelli, e fra le stazioni di Alba e Neive in cui le
livellette raggiungono il 10 per mille, nelle restanti non superavano il sei per mile. Le
curve di raccordo tra i vari rettifili vennero realizzate sempre con raggio superiore qQi
450 metri.
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Alla stazione di Castagnole delle Lanze, si dirama la ferrovia che per Asti e Casale
metteva capo a Mortara ed appartenente alla stessa societd Concessionaria della
ferrovia Cavallermaggiore-Alessandria, la quale oftenne la concessione di detta
nuova linea (legge 14 maggio 1865 n°2279) e assunse la denominazione di “Societa
Anonima delle ferrovie del Monferrato”.

La linea Castagnole-Asti

Menftre nello Stato Piemontese era in via di completamento la linea Torino-Genova (la
ferrovia arrivo ad Asti nel 1849), gid si faceva strada I'idea di costruire linee di
diramazione d’interesse locale partendo, in primo luogo, da Asti verso le vallate delle
colline del Monferrato. Con la legge del 14 maggio 1865 per I'estensione ed il riordino
delle Strade Ferrate del Regno, il Governo era stato espressamente autorizzato ad
accordare la concessione della linea che avrebbe unito la Lomellina al Monferrato e
precisamente quella che da Mortara, passando per Casale Monferrato ed Asti,
avrebbe fatto capo a Castagnole delle Lanze per unirsi alla linea Cavallermaggiore-
Alessandria. Per la costruzione della linea, come di consueto, si ricorse a diverse gare
d'appalto per le singole fratte (Mortara-Casale, Casale-Asti e Asti-Castagnole) che
comportarono il completamento dei lavori in fasi e tempi diversi, specie per le
principali opere d'arte, e generando maggiori esborsi finanziari oltre alla dilatazione
dei tempi previsti. Si incontrarono maggiori difficolta e onerosi lavori dovettero essere
eseguiti per la galleria di Ozzano, lunga circa 1400 metri, in presenza di marne argillose
e calcaree di varia tipologia sia a pronta scomposizione sotto I'azione dell’aria e
dell’acqua, presente in abbondanza, quanto della consistenza d’una pietra calcarea
ordinaria. Fra le marne si rinvennero addirittura avanzi vegetali e resti di animali marini.
Questa morfologia del suolo fu causa, sin dai primi anni, di parecchie interruzioni del
servizio a causa di cedimenti strutturali nelle gallerie, come nel caso della galleria del
Chioso nei pressi di Moncalvo, e di smottamenti come avvenne, da ultimo, tra
Costigliole Motta e Castagnole. Questa frana (1978) interruppe la linea per circa 10
anni e richiese I'abbandono del vecchio tracciato. L'intera linea venne aperta
all’esercizio il 12 luglio 1870. L' Amministrazione dello Stato ne assunse |I'esercizio con |l
corrispettivo del 50% sul prodotto lordo chilometrico e con facoltd di cederlo ad altri,
come infattiavvenne con la cessione alla SFAI, la Societd delle Strade Ferrate dell’ Alta
Italia, in forza della legge del 1865.
Da Asti a Castagnole la linea seguiva la valle del Tanaro, che la ferrovia scavalcava
in uscita da Asti; lungo il percorso si incontravano la stazione di San Marzanotto e
la fermata di Molini d'lsola (entrambe soppresse nel 2003) poi la stazione di Isola d'Asti.
Dopo la stazione di Motta di Costigliole inizia il tfratto in variante, attivato nel 1988, su
viadotto che sostituiva |'originario tracciato dismesso a causa di ripetute frane e sul
quale era ubicata la fermata di Nosserio chiusa all’esercizio nel 1951 e definitivamente
soppressa il 1 febbraio 1964. Dopo oltre 10 anni di “sospensione” , e dopo che
Fondazione FS si impegnd nel ripristino delle infrastrutture per utilizzo a scopo storico-
turistico, finalmente da alcuni mesi la fratta Alba-Castagnole delle Lanze-Asti e di
nuovo percorsa da treni in servizio regolare.

Aldo Riccardi, fotografo ed esperto di ferrovie
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https://it.wikipedia.org/wiki/Valle_del_Tanaro
https://it.wikipedia.org/wiki/San_Marzanotto
https://it.wikipedia.org/wiki/Stazione_di_Molini_d%27Isola
https://it.wikipedia.org/wiki/Isola_d%27Asti
https://it.wikipedia.org/wiki/Stazione_di_Motta_di_Costigliole

GLI ULTIMI ANNI DI ESERCIZIO DELLA LINEA, LA SOSPENSIONE DEL SERVIZIO E L’AZIONE
DEI COMITATI LOCALI

Negli ultimi vent’anni di esercizio, la linea Asti Alba, grazie anche ad un rinnovato
interesse per i territori che attraversa, € stata caratterizzata da un forte incremento di
traffico viaggiatori culminato nel primo decennio degli anni 2000, paradossalmente
proprio poco prima della chiusura per cedimenti infrastrutturali, cedimenti e difficolta
che I'hanno accompagnata fin dai primi anni ma che sono sempre stafi risolti,
consentendole di contfinuare ad essere “trait d’union” tra realta importanti.

I 30 aprile 2010 venne rilevato un movimento della collina attraversata dalla galleria
Ghersi, sita a pochi chilometri di distanza da Alba, movimento che ha causato delle
fenditure tali da imporre l'interruzione del servizio ferroviario attestando i treni a
Castagnole delle Lanze e collegandoli con Alba a mezzo autobus coincidenti con i
treni, mantenendo comunque invariato I'orario; poche settimane dopo gli orari sono
stati cambiati rendendo treno e bus disgiunti, soprattutto per la tratta Castagnole
Cavallermaggiore, tutto questo ha causato una riduzione di affluenza che, nei primi
mesi del 2012, complicile soppressioni del servizio ferroviario, pari al 50-75% dello stesso,
ha causato un ulteriore riduzione di viaggiatori portando la linea ad essere dismessa
con un emendamento al contratto di servizio, emendamento votato il 31 maggio e
convalidato solo per 3 voti.

Immediata fu la reazione dei territori con manifestazioni, proteste e con la creazione
di comitati ma il tutto non portd a nessun risultato, negli anni successivi I'interesse per
la riattivazione della linea non scemo e si prosegui con costanza I'azione nei confronti
delle giunte regionali che si sono susseguite, avendo come unico risultato degno di
attenzione, uno studio del gestore dell’infrastruttura che riteneva recuperabile Ia
galleria in oggetto.

Fino al 2021, purtroppo, nulla si mosse ma, in quell’anno, Fondazione FS promosse un
nuovo studio per il recupero della Ghersi finalizzato all’effettuazione di treni storici e, in
seguito all'esito positivo, ne richiese la riattivazione, il 27 novembre del quell’anno
transito il primo treno.

Inaspettatamente, considerata I'intenzione dell’attuale giunta di sostituire le ferrovie
sospese con piste ciclabili, nella firma del contratto di servizio nel 2022, apparve la
linea Asti Alba come linea dariattivare e I'11 settembre 2023 venne effettuato il primo
treno in servizio commerciale.

Attualmente le é coppie di treni dal lunedi al venerdi appaiono insufficienti al
fabbisogno dell’'utenza ma I'affluenza riscontrata nel primo mese di esercizio (pivu di
1100 utenti al giorno rispetto ai 200 minimi necessari € con un servizio minimale) fanno

sperare in un incremento dell’ offerta.
Mario Didier, socio Co.M.1.S.
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L'EVOLUZIONE DEGLI IMPIANTI DELLA FERROVIA ASTI-ALBA

L'obiettivo dell’intervento era fornire alcune nozioni di base sui principi e sistemi che
regolano e confrollano il fraffico ferroviario, per poi affrontare piu nel dettaglio quelli
adoperati sulla ferrovia Asti-Alba dal 1870 ai giorni nostri.

Si e iniziato illustrato brevemente le caratteristiche tecniche generali del sistema treno
compresi i vincoli a cui giocoforza € soggetto viaggiando sui binari, evidenziando in
particolare i vantaggi/svantaggi del basso attrito ruota/rotaia, che comporta fra le
altre cose lunghi spazi di frenatura. Per tanto inizialmente, anche in relazione alla
sempre crescente velocita dei convogli, demandare la sicurezza e regolarita della
marcia al solo campo visibile del conduttore del tfreno non era sufficiente. Cosl,
dall’esigenza di anticipare le informazioni in tempo utile per adeguare la marcia,
nascevano i segnali ferroviari nella prima meta del XIX secolo.

| primi segnali ferroviari erano molto semplici: si frattava infatti di semplici pali dilegno,
oppure di dischi colorati, opportunamente dipinti. Questi elementi servivano al treno
per orientarsi e ulteriori comandi erano dati al treno tramite segnali acustici o luminosi.
| vantaggi del sistema freno in termini di velocita e peso frasportato portarono ben
presto ad un aumento del traffico e delle linee ferroviarie nella seconda meta del XIX
secolo: gestire una mole di treni in costante crescita non era piu fattibile con queste
tipologie di segnadli fissi. Si rendeva necessario sviluppare un nuovo sistema in grado di
comunicare piu informazioni, in modo chiaro e ben visibile a distanza e anche in
condizioni di scarsa visibilitd (notte).

| primi segnali in grado dirispondere a questa necessita furono i segnali a disco mobile
o girevole: presentavano la faccia piana del disco frontale rispetto al freno per
comunicare 'ordine di arresto mentre, ruotando con il disco di taglio parallelo al
binario, autorizzavano iI movimento del treno. Similarmente, | segnali ad ala
presentavano un rettangolo di lamiera ancorato su un'estremitd, la cosi detta “ala”,
che in posizione orizzontale al terreno imponeva I'arresto del freno, mentre inclinata
verso il basso ne consentiva il passaggio. Questi segnali, dipinti di rosso, erano definiti
di 1° categoria.

Sulle ferrovie secondarie, dove il traffico era piu modesto e velocita piu basse lo
permettevano, erano presenti segnali similari, sempre rossi ma con l'indicazione “2".
Questi segnali erano detti di 2° categoria. La loro particolarita, rispetto ai precedenti,
era |I'assenza di un ulteriore segnale a monte che ne preavvisasse al macchinista
I'aspetto, il cosi detto segnale di avviso. Questo permetteva di contenere i costi,
riducendo gli elementi totali e in particolare quelli mobili, piu delicati.
Successivamente, l'intervento € proseguito con la proiezione di alcuni documenti
ferroviari storici che ritraevano gli schemi di funzionamento delle stazioni sulla ferrovia
asti-alba e dai quali era possibile notare I'evoluzione del segnalamento. Si € affrontata
poi I'infroduzione dei segnali luminosi, ancora oggi in uso, e i vantaggi che la loro
installazione ha portato.

Esaurito I'argomento segnali si € descritto uno degli elementi piu caratteristici delle
linee ferroviarie, ovvero il Passaggio a Livello. Ne esistono cinque tipologie: Sbarra
girevole, cancello, barriera a sbarra levatoia, semibarriera ad asta levatoia, girandola
e cavadlletto. | modi con cui erano e sono azionati sono diversi in base alla tipologia e
alla distanza dalla piv vicina stazione.

Con I'ausilio di alcuni “Piani Schematici” delle stazioni collocate tra Asti e Alba, si €
affrontato anche I'argomento Scambi, chiamati in gergo tecnico deviatoi. Lo
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scambio €, in poche parole, un dispositivo che permette al treno di passare da un
binario all’altro considerato che, altrimenti, i binari correrebbero paralleli senza
possibilita di comunicazione. In tal senso, sono necessari due deviatoi per consentire |l
passaggio di un treno fra due binari paralleli e, non per niente, questa coppia di
dispositivi d'armamento prende il nome di “comunicazione”.

Presentati, a titolo esemplificativo e non esaustivo, i principali e piu caratteristici
elementi ferroviari, si € proposta al pubblico una riflessione sul come il percorso
preparato per un treno (itinerario) venga disposto e assicurato fino al completo
passaggio del treno stesso.

Questo si oftiene grazie al cosi detto “vincolo di sicurezza™ che lega I'aspetto a Via
Libera del segnale (la luce verde che autorizza il movimento del freno) all’esistenza e
permanenza di tutte le condizioni richieste affinché il movimento avvenga in sicurezza.
A tal proposito, sempre facendo riferimento all’evoluzione degli impianti in questa
tratta specifica, si € descritto piu in detftaglio il funzionamento di due apparecchi che
realizzano questo collegamento: La serratura centrale e I'ACEI o Apparato Centrale
Elettrico ad Itinerari. L'infroduzione di apparecchiature come quest’ultima, introdotta
in Italia a partire da fine anni '50, ha permesso di velocizzare tutte le operazioni e
contemporaneamente aumentare la sicurezza: non era infatti piu necessario
impiegare molteplici persone per manovrare i singoli enti e bloccarli con serrature
meccaniche, le quali non erano in grado restituire controlli reali o far scattare allarmi
in caso di manomissione. Con gli apparati elettromeccanici e elettrici piu moderni,
diventava possibile da un’unica postazione centrale comandare e verificare istante
per istante I'esistenza delle condizioni di sicurezza.

Descritta sinteticamente |'organizzazione che permette di gestire in sicurezza
I'infrastruttura, si conclude I'intervento con un breve cenno sui sistemi di sicurezza che
legano la marcia del freno alle condizioni presenti a terra (infrastruttura). Oggi, sulla
tratta Asti-Alba, € presente il SCMT, Sistema Controllo Marcia Treno, tecnologia
infrodotta in Italia a partire dal 2009. Impone il tassativo rispetto dei segnali pena
I'arresto del freno, garantendo la sicurezza massima anche in caso di eventuale
malore o distrazione del macchinista.

Anthony Mario Liano Pelosi, socio Co.M.I.S
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Fonti archivistiche

ASAT, fondi catastali:

quadro d'unione della citta di Asti, Ufficio tecnico del Comune, stampa su
cartoncino degli anni '50 del XX secolo;

foglion. 11 del Comune di Castagnole delle Lanze, Ufficio tecnico del Comune,
copia dell’originale degli anni '50;

foglio n. 27 del Comune di Costigliole d' Asti, Ufficio tecnico del Comune, stampa
su cartoncino degli anni '50 su rilievo tecnico eseguito negli anni '40 del XX
secolo;

foglio n. 2 del Comune di Isola d’Asti, Ufficio tecnico del Comune, stampa su
cartoncino degli anni '50 su rilievo tecnico eseguito negli anni '40 del XX secolo;
foglio n.1 del Comune di Castagnole delle Lanze, ufficio tecnico del Comune,
copia dell’originale degli anni '50;

foglio n.6 del Comune di Castagnole delle Lanze, ufficio tecnico del Comune,
copia dell’originale degli anni '50;

ASAT, volume Leggi e Decreti del Regno d'ltalia, Stamperia Reale, Torino, 1862: legge
n. 702 “Legge con cui si approva la convenzione per la costruzione ed esercizio della
strada ferrata da Cavallermaggiore ad Alessandria.”;

ASAT, Volume Leggi e Decreti del Regno d'ltalia, Stamperia Reale, Torino, 1865: legge
n. 2279 “Legge pel riordinamento ed ampliazione delle strade ferrate del Regno, colla
concessione di quelle governative”;

ASAT, Fondo Prefettura, serie Affari Generali, mazzo 298:

fascicolo “Ferrovie dello Stato e secondarie-Affari generali”, sottofascicolo 2,

documento di descrizione della linea Asti-Castagnole con mappa, Ferrovie

dello Stato, 1959;

fascicolo “Ferrovie dello Stato e secondarie-Affari generali” sottofascicolo 3,

documento di descrizione della linea Cavallermaggiore - Cantalupo -

Alessandria, Ferrovie dello Stato, 1959;

fascicolo “Ferrovie dello Stato e secondarie”, documento sulla costruzione del

dopolavoro ferroviario di Asti, 1976;

delibera del Consiglio Comunale diIsola d’Asti con cui si chiede un incremento

del servizio a favore della popolazione locale, richiesta del Comando

Carabinieri al comparto FS e relativa risposta (22 marzo 1954);

richiesta del Comando Carabinieri al comparto FS a seguito della delibera del

Consiglio Comunale per I'incremento del servizio alla fermata di Molini di Isola

d'Asti, risposta negativa delle Ferrovie dello Stato;

lettera del Ministro dell’'Interno al Prefetto di Asti con cui si chiedono informazioni

circa l'ipotesi di chiusura della linea Cavallermaggiore-Cantalupo-Alessandria
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- risposte in difesa della linea da parte della Giunta Provinciale e del Comando
Carabinieri di Asti (1959);

- deliberazione del Consiglio comunale di Costigliole d'Asti contfro un'ipotesi di
chiusura della linea Castagnole delle Lanze-Asti (1965);

ASAT, fondo Prefettura, serie Affari Generali, mazzo 299: due documenti riguardanti lo
sgombero di materie smottate e riparazione danni causati dal maltempo fra le stazioni
di Castagnole Lanze e Motta di Costigliole (1961);

ASAT, fondo Prefettura, serie Affari Generali, mazzo 303:

- fascicolo “Linea ferroviaria Castagnole Lanze Asti Casale  Mortara”,
sottofascicolo “Demolizione fravata metallica ponte sul Tanaro™: due
documentirelativi alavori di demolizione e ricostruzione di una fravata metallica
del ponte sul Tanaro nel 1948;

- documento inerente al risanamento della massicciata e revisione generale dei
binari della galleria di Castagnole delle Lanze, 1950;

- documento inerente al risarcimento del rivestimento murario della galleria di
Castagnole delle Lanze, 1954;

- delibera del Consiglio comunale di Costigliole d’Asti con richiesta di ampliare |l
casello di Nosserio trasformandolo in una fermata (30 marzo 1950);

- documento riguardante |la rimozione di materie franate alluvionali tra le stazioni
di Castagnole Lanze e Motta di Costigliole (1960);

ASAT, fondo Prefettura, serie Archivio storico di gabinetto, mazzo 40:
- telegramma con richiesta di riscontro del movimento viaggiatori sui freni e nelle
stazioni, 1942;
- risposte al telegramma del Questore e del Colonnello dei Carabinieri della citta
di Asti, 1942;

ASAT, fondo Sotftoprefettura di Asti, Archivio di gabinetto, mazzo 2, fascicolo 12:
relazione sulla notifica di scioglimento della Lega Italiana Ferrovieri sezione di Asti per
sospetta attivita sovversiva, 1898;

ASAT, Fondo Roero di Cortanze - Biblioteca, cartella 5/20: Luigi Rocca, “In ferrovia tra
Cavallermaggiore e Alessandria”, Paravia, Torino, 1870;

ASAT, fondo Archivio storico del Comune di Vigliano, sezione prima, 121.15, unitd
archivistica 403 “Ferrovia Castagnole Asti”, 1878;

ASAT, fondo Tribunale di Asti, serie Atti di societa:
- mazzo 40, fascicolo della Societd Anonima per I'acquisto di beni di consumo
per il personale ferroviario (1913-1927);
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- mazzo 61: fascicolo della Societd case economiche ferrovieri (1921-1951);
ASAT, fondo Ufficio Provinciale Assistenza Post Bellica:

- mazzo 77: orario ferroviario nazionale del 1947 con |'orario per il collegamento
Asti-Alba, orario ferroviario del comparto Piemonte-Liguria del 1950;

- mazzo 86: buono mensa per figlio del reduce, modulario per la richiesta di
biglietti ferroviari;

ASAT, fondo Ufficio del Genio Civile:
- mazzo 408: relazione di collaudo deilavori di rifacimento del piazzale ferroviario,
mappa del piazzale;
- disegno n. 28: “Planimetria del fiume Tanaro tra Alba e Astiin scala di 1 a 10 mila
da fotografie eseguite dall’aeroplano”;

ASAT, Fondo Cocconito di Montiglio, mazzo 143: “L'indicatore ufficiale — Orario
periodico mensile delle ferrovie del Regno e dei piroscafi suilaghi”, 1875;

ASCAT, Fototeca: n.4 fotografie dell’alluvione del 1948 con documentazione dei danni
alle infrastrutture ferroviarie astigiane;

Fondazione FS Italiane —Fototeca FS, Fondo Renato Cesa De Marchi: la stazione di
Alba nel 1966, la stazione di Castagnole delle Lanze nel 1966;

Fondazione FS lItaliane — Archivio Architettura: rilievo del fabbricato viaggiatori di
Nosserio eseguito nel 1955, rilievo della fermata di Isola d’ Asti-Molini eseguito nel 1955;

ACSF:
- due fotografie anni '60 con automotrice ALn 668 1400 che attraversa il ponte in
regione Salera;
- locandina pubblicitaria FIAT anni '60 con automotrice ALn 668 1400 che
attraversa il ponte in regione Salera;
- bozzetto del pittore Mauro Chessa ispirato alla locandina pubblicitaria FIAT;

ALS:

- quotidiano “La Stampa” del 26 maggio 1978, 26 maggio 1985,17 giugno 2012,
25 febbraio 2015, 16 maggio 2016, 22 ottobre 2017, 16 ottobre 2018.
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